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т’ Шанс 
ВЫШЕ УРОВЕНЬ РАБОТЫ 
ПОЛИТОТДЕЛОВ 


Речной транспорт из года в год увеличи- 
вает об’ем грузооборота. Однако он еще не 
обеспечивает возросших потребностей на- 
родного хозяйства, в перевозках грузов. Бо- 
гатейшие водные пути страны  использу- 
ются пока недостаточно. В работе органи- 
заций и предприятий речного транспорта 
имеется много серьезных недочетов, мешаю - 
щих лучшему использованию провозной 
способности флота, ускорению сроков до- 
ставки грузов народному хозяйству. 

В целях дальнейшего под’ема речного 
транспорта и скорейшего устранения недо- 
статков в его работе. повышения государ- 
ственной и трудовой дисциплины «реди 
речников, усиления работы партийных, 
профсоюзных и комсомольских организа» 
ций. а также улучшения политико-массо- 
вой работы на речном транспорте свыше 
полутора лет назал были образованы поли- 
тические отделы. 

За время существования политорганов ва 
речном транспорте ими сделано немало, 
чтобы укрепить первичные партийные и 
комсомольские организации на флоте и на 
берегу, поднять качество политико-восли- 
талельной работы, улучшить руководство 
социалистическим соревнованием, развить 
руслановское и бурлаковекое движение. 

Уже в навигацию 1949 гола, вскоре пос- 
ле образования политорганов. значительно 
выросло количество партийных и комсо- 
мольских судовых организаций, улучшился 
состав агитаторов и пропагандистов. 00- 
бенно среди плавсостава. значительно рас- 
ширилась лекционная работа, более целө- 
устремленной стала деятельность агиткате- 
ров и агитпароходов, культбаз. клубов и 
библиотек. 

Работ» потитотделов в немалой степени 
стособствовала устранению многих нелоче- 
тов в использовании флота. борьбе < нару- 
шителями дисциплины, с аварийшикамя, с 
расхитителями общественной  собственно- 
СТИ. 

Некоторые политортаны речного транс- 
порта не оказались, однако. нь высоте п0- 
ставленных перед ними задач. Вместо того. 
чтобы е самого начала своей деятельности 
сосредоточить свое внимание на решении 
главного и основного —повышении үдель- 
ного веса речного транспорта в общем гру- 
зообороте страны. использовании всех его 
резервов, решительной борьбе за ликвила^ 
дию простоев, аварийности. борьбе за УК- 
репление государственной и трудовой лис- 
циплины, — они стали на путь лублиро- 
вания хозяйственвиков, на путь админист- 
рирования, что привело Е ослаблению свя- 
зей этих политотделов © первичными пар- 
тийньми организациями. к отрыву их от 
широких масс речников, к ослаблению кри 
ТИКИ И САМОЕриТИКИ. 

Эти недостатки особенно сказались в ра- 
боте политотдела Волжского грүзо-пасса- 
жирского пароходства. Политотлел этото па- 
роходства, начальник которого тов. Чер- 
няев был снят © поста, как не справивший- 
ся с работой. допустил крупные ошибки в 
руководстве первичными партийными орга" 
низациями. Он не вел лолжной борьбы за 
укрепление госулађственной и трудовой 
дисциплины среди речников бассейна. не 
` соэлал обстановки нетерпимости к напупги- 
телям дисциплины. к аварийщикам. Полит- 
отдел неудовлетворительно занималея во- 
просами сопиалистического соревнования, 
партийно-политическая и культурно-масс0- 
вая работа находилась на низеом уровне. 
Сам тов. Черняев нетерпимо относился к 
критике недостатков работы политотдела и 
своих личных. не создал условий для раз- 
вертывания критики и самокритики в П3- 
роходстве, воспитательные меры часто нод- 
менял алминистрированием. 

Замазывание ошибок политотдела и от- 
‚ дельных работников пароходства, в немалой 
степени способствовало росту самодоволь- 
ства и благодушия среди части речников 


бассейна. притупляло их внимание к борьбе. 


с авариями и простоями флота. 

Крупные недостатки имеются в работе и 
некоторых других политотделов. Бюро Аст- 
раханского обкома ВЕП(б), обсудив не- 
лавно вопрос о работе политотдела пароход- 
ства Волготанкер. отметило, что политотлел 
неудовлетворительно вехет борьбу за үкреп- 
ление госуларетвенной и трудовой дисцип- 
лины «среди речников, не уделяет должного 
внимания вопросам организации «оциали- 
стического соревнования. слабо направляет 
деятельность партийных. профсоюзных и 
комсомольских организаций на улучшение 
массово-политической и культурной ра- 
боты. 

За время существования политотдела ко- 
Тнчество судовых парторганизаций в паро- 
`холстве не увеличилось, большинство кан- 
дилатов в члены ВЕП(б) среди плавсостава 
имеет просроченный стаж. Серьезным недо- 
четом в деятельности политотдела является 
и то, что он недостаточно вникает в жизнь 
первичных парторганизаций. плохо изучает 
люлей. слабо заботится 0б уловлетворении 
бытовых и культурных запросов речников. 

Парохолетво Волготанкер работает рыв- 
ками в нем прочно укоренилась негодная 
практика штурмовщины. Однако политот- 
дел не вел настойчивой и решительной 
борьбы е этими отрицательными явления- 
ми, не мобилизовал массы речников на вы" 
полнение взятых социалистических обяза- 
тельств и етахановских планов. Около 
50 проц. судов пароходства не выполняет 
произволетвенных планов. графики работы 
флота систематически срываются. 

Политотдел Лонекого пароходства сделал 
иного лля оживления партийно-политиче- 
ской и ортанизационно-партийной работы в 
бассейне. Однако и этому пюлитотделу 


`и политорганы на местах должны 


ИВ 
„Приветствие команде 


свойственен ряд недочетов. которые имеют 
место в работе политотлелов Волжского 
грузо-пасважирекого пароходства и Волго- 
танкера. 

В Донском бассейне, как это отметило 
бюро Ростовского обкома ВКП(б). нет еще 
должной борьбы за укрепление трүловой и 
государственной дисциплины, допускается 
много формализма и казенщины в организа 
ции социалистического соревнования. Аги- 
тационно-массовая работа на флоте. на 
предприятиях и в других организациях не- 
достаточно увязана © конкретными залача- 
ми, стоящими перед пароходством. Полит- 
хтдед не сумел обеспечить ‘широкого раз- 
‘вертывания критики и самокритики в пар- 
тийных, комсомольских и профсоюзных 
организациях, что привело в нарушениям 
тлосударственной дисциплины в ряде орга- 
низаций пароходства. 

Ответственные задачи стоят перед речни- 

ками Востока и Севера. Олнако многие па- 
роходетва этих бассейнов не выполняют 
производственных планов. не справляются 
е наротнохозяйственными перевозками. В 
этих бассейнах также еще велика аварий- 
ность. значительны простои флота в портах 
и на пристанях. За это в значительной ме- 
ре несут ответственность политотлелы па- 
роходства и политчасть Главвостока. воз- 
главляемая тов. Боролулиным. 
‚ Настоятельная задача политогделов, 
всемерно развивая критику и самокритику, 
скорее изжить все недостатки в своей ра- 
боте. 

Товариш Сталин неолноЕратно указывал 

ва значение лисциплины ва транспорте; 
«Чтобы реализовать решающую и всеоб’ем- 
лющую роль железнолорожного транспорта. 
— учит товарищ Сталин. — требуется 
прежде всего слаженность всех частей и их 
работа. в строго опрелеленном порялке. Это 
и есть то: что называется диспиплиной на 
транспорте». 
‹ Это указание вождя партии относится и 
ж, нам, работникам речного транспорта. На- 
править все усилия речников Е лостиже- 
жию слаженности всех частей речного 
транспортного конвейера — прямой долг 
работников политорганов. хозяйственников, 
партийных и профсоюзных организаций. 

Политическое управление министерства 
реши- 
тельно улучшить руководство первичными 
партийными и комсомольскими организа- 
пиями, усилить с ними живую связь, опи- 
раться во всей своей деятельности на ши- 
рокий актив партийных и непаутийных 
большевиков. Необходимо повысить роль и 
ответственность инструкторов Политуправ- 
ления. политотделов пароходств и полит- 
частей бассейновых управлений пути. 

Политработники речного транспорта нз- 
ходятся на перетовой линии борьбы за ето 
дальнейший пол ем. за его технический про- 
гресс, за то, чтобы речной транспорт шел 
в ногу <о всеми переловыми отраслями на- 
родного хозяйства. Поэтому каждый полит- 
работник. гле бы он пи находился. обязан 
действовать так. чтобы способствовать вы" 
полнению этих задач. 

Работники политотлелов должны нетер" 
пимо относиться к малейшим проявлениям 
расхлябанности. разгильляйства. мелкобур- 
жуазной распущенности. к малейшим по- 
пыткам зажима критики и самокритики, к 
проявлению бюрократизма и казеншияы В 
руководстве соревнованием. бороться © бес- 
печностью и благодушием. со всеми теми 
пороками, которые ослабляют нашу волю к 
борьбе, тормозят ваше поступательное дви- 
жение вперех. 

Сейчас. Когда навигапия вступила в за- 
вершающий перио, в который должны 
быть мобилизованы все срелетва лля вы- 
полнения навигационного плана 1950 гола 
м пятилетки речного транспорта в целом, 
чтеред пожиторганами речного транспотта 
стоят особо ответственные залачи. Нало 
иметь в виду, что в августе речной транг- 
порт не выполнил производетвенного пла” 
на. Ототают многие пароходства и теперь— 
в сентябре. Слеловательно, создается угроза 
выполнению плана перевозок третьего квар- 
талл. решающего исхол павигании. 

Речной транспорт может и должен не 
только выполнить. но и перевыполнить на- 
вигационный план. Все условия для этого 
есть. Дело зависит от того. как хозяйствен- 
ное и партийное руководство использует 
эти возможности, сумеет мобилизовать реч- 
ников на ликвидацию отставания перево- 
ок. 

По всей стране ширится всенародное со- 
пизлистическое соревнование в честь 33-й 
годовщины Великой Октябрьской социали- 
стической революции. Десятки коллективов 
судов, портов, ‘пристаней. технических 
участков пути, сулоремонтных зазолов и 
мастерских берут на себя повышенные «0- 
циалистические обязательства, направлен- 
ные Е тому. чтобы к 33-й годовщине 0к- 
тября притти с новыми успехами в труде. 

Огромный патриотический подем среди 
многотысячной армии речников вызвали 
исторические решения советского прави- 
тельства о втроительстве волжеких гилро" 
станций и сооружении Главного Туркмен" 
ского канала. Советские патриоты. гортые 
за нашу Родину. за нашу партию. за вели- 
кото Сталина, ведущего нас к вершинам 
коммунизма, хотят. работать еще лучше. 
чтобы внести свой достойный вклат в тело 
создания материально-техничегкой базы 
хоммунистического общества. Священный 
долг политотлелов — возглавить этот мот- 
ный патриотический пол’'ем и повести мас- 
сы речников на решение залач. какие ста- 
вят перед течным транспортом партия, 
правительство и лично товарищ Сталин. 


парохода „С. Киров“ 


Капитану тов. ГРИГОРЬЕВУ, механику тов. ЛАЗУНИНУ, 
парторгу тов. АНИСИМОВУ, профоргу тов. ФИЛИППОВУ. 


комсоргу тов. ДРАГУНИНУ. 


Поздравляем славный коллектив парохода «С. Киров» с досрочны 


выполнением 


12 септлбря навигационного плана на 100,1 процента, Уверены, что, широко исполь>уя 


руслановские методы буксировки большегрузных плотов, ускоряя их доставку, 


коллек- 


тив парохода «С. Киров» добъется новых успехов в своей работе. 
Зам. министра речного флота СССР ВАХТУРОВ. 


Зам. начальника Политуправления 
Председатель ЦК профсоюза „речников 


ФЕДЯШИН. 
КОЭТКИН. 


Пролетарии всех стран, соединяйтесь? 


ДИСПОРТ 


оюза рабочих речного транспорта 


19-2 ГОД ИЗДАНИЯ | Цена 30 коп, 


«Приди, плесни водой, Джейхун, — 
Народ веками ждал тебя 

И залушевным звоном струн 

И песней прославлял тебя. 


Зачем бесплодно воды лить? 

Ты чудо можешь совершить: 

Пески в цветник преобразить... 
На славный путь он звал тебя...». 


ПИЕТЕ 


В этих словах туркменского поэта вы- 
ражены веңовые чаяния наролов Средней 
Азии. мечтавших © живительной влаге 
Аму-Дарьн, 06 орошения и озводненин ог- 
| южных пространств Жара-Кумов. Сотни лет 
народ мечтал о «чуде», о том, чтобы на- 
править многоводную Аму-Дарью по нэво- 
му руслу. Но «чудо» не приходило... Аму- 
Дарья продолжала «бесплодно воды лить»... 

В Средней Азии расположены две основ- 
| яо водные артерии — реки Сыр-Дарья и 
Аму-Даръя. Водные’ богатетву Сыр-Дарыи, 
гораздо меньшие, чем у Аму-Даръи, иєполь- 
зуютея в немалой степени. Достаточно на- 
помиить. что в бассейне этой реки нахо- 
дитея плодороднейшая Ферганская долина 
— крупнейший центр Хлопководства. 


Жо другая ‘среднеазиатская рекз — 
Аму-Дарья, обладающая огромпыми  вод- 
пыми ресурсами, не использовалась как 


источник электроэнергии. Ее воды идут 
лишь для орошения и, главным образом, в 
верховьях реки, по притокам Вахшу, Пянд- 
жу. Кафирнигану. В среднем и нижнем 1е- 
ченни Аму-Дарья орошает узкие неболь- 
шие полоски засушливых земель 


750 километров отделяют русло Аму- 
Дарын, берушей начало в горах Памира, ©7 
побережья Каспийского моря. На всем этом 


Пассажирский пароход «А. Жданов» 
является одним из лучших в Амурском 
бассейне. Он досрочно выполнил пяти- 
летний план. Экипаж судна системати- 
чески перевыполняет техническую ско- 


протяжении простирается огромная пусты- 
ня Кара-Кумы. «Черные пески» — так на- 
зрал народ эти бесплодные, занимающие 
миллионы гектаров * проєтранства. Частые | 


суховеи, рождающиеся в этих песках. про- 
пикают в Заволжье и губительно сказыва- 
ются на урожаях. Е 

Покорение пустыни Ёалра-Кұмы, обвол- 
нение ее, тало бы возможность неузнавае- 
мо преобразить эти огромные пространетва, 
поставить их богатства на службу челове- 
КУ. В течение сотен лет эта илея занима = 
ла умы человечества. Но для того. чтобы 
«черные пески» получили так веобхоли- 
мую им воду, нало было повернуть к Бас- 
пийскому побережью русло Аму-Дарьи. 


Еще древние историки. кає, например, 
Геролот. за несколько сотен лет 10 нашей 
эры ‘указывали на существование какого- 
то особого русла. реки, каправленєого не к 
Аральскому, а к Каспийскому морю. Следуя 
этим указаниям, Петр І в 1716 гоу отпра- 
вил экспелицию для отыскания древнего 
русла Аму-Дарьи. 

В 1876 голу пол начальством генерала 
Глуховского была снаряжена новая экепе- 
лиция в Кзра-Кумы. Экспелиция доказала, 
что существует древнее русло Узбой, по ко- 
торомү когда-то, видимо, направляла свои 
волы Аму-Дарья. Участники похота. про- 
лолжавшегося до 1883 гола, установили, 
„что это русло можн? использовать, но для 
этого требовались невиланные по тому вре- 
мени гидротехнические работы В условиях 
парской Росси такой большой комплекс 
гидротехнических и ирригационных работ, 
конечно, не мог быть осуществлен. 

Он оказался возможным только в усло- 
виях советского «троя. 

Опүбликовапное 12 сентября постансв- 
ление Совета Министров СССР «0 строи- 
| тельстве! Главшо Туркменского канала 
Аму-Дарья — Краеноволек, 00 орошения и 
обвохнении-земель южных районов Прикас- 
пийской равнины Запалной Туркмении. н- 
зовьев Аму-Дарьи и запалной части пу- 
стыни Кара-Кумы» открывает новую заме- 
чательную страницу в истории крупней- 
шей среднеазиатской роки. позволит поста- 
вить ое водные ресурсы на службу челове- 
ку, полностью преобразить огромные пу- 
стынные земли. 

Эта великая стройка — важнейшее зве- 
по гениального «талинского плава прз- 
образования природы. Если сооружение | 
Сталингралской и Куйбышевокой гидро- 
электростанций позволит ликвидировать 


рость, экономит горючее. На снимке: 
капитан парохода Б. А. Обливанцев. 


Фото В. БАЙДАЛОВА. 
{Фотохроника ТАСС). 


Навстречу 
Великому Октябрю 


В ЧЕСТЬ ВЕЛИКОГО 
ПРАЗДНИКА 


Среди речников Волжского грузового 
пароходства, все шире развертывается прел- 
октябрьское социалистическое  соревнова- 
ние. Команды судов «Руслан», «Декрет», 
«Папанин», «Чкалов», «Татария» досроч- 
но завершили свои навигационные зада- 
ния. Коллектив комсомольско-молодежного 
парохода «Николай Островский», став на 
стахановскую вахту мира в честь 33-й го- 
довщины Великого Октября, обязался за- 
кончить навигационный план к 22 сентяб- 
ря. Решено ко дню великого праздника — 
7 ноября — сделать сверх залания 15 мил- 
лионов условных тонно-километров, д0 
цз’ навигации сэкономить еше не менее 
25 тонн топлива, снизить себестоимость 
перевозок на 20 проц. и дать 180 тысяч 
рублей еверхплановых накоплений. Воман- 
да этого судна решила поставить свой па- 
рохол в затон без заводского ремонта. 


г. КУЙБЫШЕВ (наш корр.). 


НА ВАХТЕ МИРА 


Команда парохода «Днепропетровск» па- 
роходетвь Волготанкер, став на етаханов- 
скую вахту мира, с честью выполняет свои | 
обязательства. Наше сулно завершило свой 
пятилетний план. Успешно проведен рейс 
Камское Устье — Молотов. Мы его завер- 
шили на 9 часов раньше ерока, несмотря | 
на то, что задерживали туманы. Мы могли 
бы достичь лучших результатов. если бы 
наше сулно не отправили из Молотова вниз 
порожнем. 


Выходя в очерелной рейс, команла обяза- 
лась доставить груз в Молотов на 10 часов 
раньше срока. Коллектив достойно несет 
вахту мира. 

Капитан АЖМЯКОВ, 
ТУХОВ, председатель 
митета ГРЕКОВ. 


механик ПЕ- 
судового ко- 

Ряд предприятий Мурома выполняет от- 
ветственные задания для всенародной 
стройки — Куйбышевской  гилростанции. 
В частности. Муромский руберойдовый за- 
вод должен изготовить 200 тысяч кв. мет- 
ров мягкой кровли. Коллектив предприятия 


СТАХАНОВСКИМ РЕЙСОМ 


Речники Иссык-Куля, соревнуясь за 
достойную встречу 25-летия Киргизской 
ССР, изо дня в день добиваются новых 
преизводетвенных успехов. Июльское зала- 
ние пароходство выполнило ва 118 проц. 
ло тоннам и 119 проц. — по тонно-кило- 
метрам. Семимесячный план перевозок, реа- 
лизован с превышением на 30 проц. 0т- 
лично работают команды судов «Советекая 
Киргизия». «Манас», им. Кирова, «Комсо- 
мол». Коллективы этих судов закончили 
свои полуголовые задания по перевозкам 
грузов с превышением. 


а и 


Величественные стройки сталинской 
эпохи —— волжские гидроэлектростапции и 
Главный Туркменский канал——послужат 
базой для нового невиданного расцвета, на- 
шей любимой Родины. 

Могучая энергия великой русской реки 
и древней Аму-Дарьи волею большевиков 
будет использована для наиболее полного 
удовлетворения растущих потребностей со- 
ветского народа. Засушливые степи и мерт- 
вые пустыни превратятся в цветущие 
дав большую экономию дизельного топлива, | края. Гигантский размах приобретет раз- 

витке промышленности в центральных 06- 


Вступив во Всесоюзное социалистиче- В Ыс 
ское соревнование, команла взяла обяза- дат страны и в нациовальных респу 
> м, 


тельство лелать ежемесячно по лва рейса!" еби Буд яис 
На сэкономлентом топливе. соблюдая тех- постройкой Куйбышевской и ‘игалин- 


ническую скорость. Свои обязательства тралской ГЭС и Главного Туркмечекого ка- 
воллевтив «Советсный Киргизии» успешно |1223742йнятоя и расширятся водные чиг 
претворяет в жизнь. ти, поднимется их роль в экономике стра- 
ны. Появится. например. возможность во- 
зить волой лес с верховьев Камы и ее при- 
токов в безлесные районы Средней Азии, 
а хлопок. выращенный на полях Туркме- 
нии и Узбекистана. доставлять прямым пу- 
тем текстильным фабрикам Ивановской об- 
ласти. Как гигаптеки возрастут пробеги 
флота! А сколько дополнительных грузов 
пред’явят к перевозкам богатейнгие районы, 
которые получат новый для них вид транс- 
порта — водный. 

Коренные изменения произойлут не толь- 
ко в экономике Поволжья. Туркмении, Уз" 
бекистана и тругих районов страны. во и 
непосредственно в речном хозяйстве этих 


Коллективу теплохола «Советская Кир- 
гизия» решением ВЦСПС и Министерства 
речного флота присуждена третья премия 
за, работу во втором квартале. Соревнуясь 
за досрочное завертение послевоенной 
сталинской пятилетки, экипаж судна вы- 
полнил полугодовой план на 110.9 проц., 


Борясь за увеличение мощности  судо- 
вых механизмов. механик тов. Порфиненко 
увеличил число оборотов машин с 620 ло 
720. чем повысил мощность двигателей. В 
результате увеличилась скорость судна 
на 10 проц. 

Машинная команда под руководством 
своего механика ежемесячно экопомит до 
трех тонн дизельного топлива. 


Нелавно «Советская Киргизия» тла 
первым рейсом с зерном нового урожая. 
Рейе был об’явлен стахановским. В от- 
вет нз присужление премии команла сул- 


на решила головой план перевозок  за-| 2 

кончить на лва месяца раньше срока и не б е а 

прололжать совершать кажлый месяц 10 сновная проблема предстоящей рекон- 
струкции — это иомпленсное техничегкое 


два рейса на сэкономленном Копливе. 
- перевооружение речного транспорта. Флот. 


‘порты и пристани. как и сулоремонтчые 
базы. должны полностью отвечать новым 
требованиям. 

Чтобы успеть‘за навигацию  перезезти 
огромные масеы грузов. надо ускорить хви- 
жение флота. С этой целью на Волге при- 
нять» для сухогрузов. как основной тип 
судна, грузовые теплоходы, пригодные для | 


Все члены коллектива четко 
вахту. Несмотря на встречный 
балльтый шторм, теплоход прибыл в 
ночный пупкт на два часа раньше 


фика. 
Фф. ЧЕМИРЕНКО. 


пеели 
шестғи- 
ко- 
гра- 


РЫБАЧЬЕ, 
Киргизская ССР. 


о 
И. С. СЕМЕНОВ, 


ғл. инженер проекта Главного 
Туркменского канала 


© 


суховеи и засуху, обвознить болыпие про- 
<транства западнее и северо-западнее Кас- 
пийского моря, то строительство Главного 
Туркменского канала даст! возможность 
сказочно преобразить районы, лежащие к 
востоку от Каспийского моря. 


Великий план покорения «черных пе- 
сков», орошения и обводнения южных 
районов Прикаспийской равнины Западной 
Турхмении и низовьев Аму-Дарын преду- 
сматривает сосружение невиданных по 
масштабам гидротехнических и ирригаци- 
онных сооружений. 

Могүчие воды Аму-Дарыя потекут от 
Тахиа-Таша по каналу длиною в 1.100 
километров через пустыню Кара-Күмы Е 
побережью Каспийского моря. На трассе 
Главного Туркменского качала будут 00- 
строены три гчдроэлектростанции общей 
мощностью в 100 тысяч киловатт. Эти 
станции сооружаются при крупных водо 
хранилищах. образуемых у Тахиа-Таша и 
на Главном Туркменеком канале. 

Южные районы Прикаспийской равни- 
ны Западной Туркмевин и низовья Аму- 
Дарьи получат обильную влагу лля оро- 
шения через сеть крупных обволнительных 
и орхительных каналов общей длиною 
1.200 километров. отхолящих от Главного 
Туркменского канала. Крупные трубопро- 
волы общей длиною 1000 километров снаб- 
дят волой Аму-Дарьи промышленные прел- 
приятия и населенные пункты Турюмен- 
ской республики. 

Строительство Главного Туркменского 
канала и обширной сети оро?ительных, 0б- 
вотнительных каналов, трубопроволов и 
других гидротехнических сооружений прел- 
ставляет сложную задачу, решение кото- 
рой под силу только советскому народу, 
уверенно строящему ‘коммунизм. 

Дело не только в том. что по длине 
Главный Туркменский кавал будет круп- 


нейшим в мире. Строителям придется пре- 


отолеть рял трулностей. 

На пути от Тахиа-Таша ло Врасноволска 
Главный Туркменский канал лолжен был 
пройти через ФСаракамышокую  впалину. 
Прелполагают, что когла-то. многие тыся- 
чи лет назад, Аму-Дарья вливалась много- 
численными протоками в огромное 93еро, 
позже высохшее и образовавшеёе эту впа- 
тину. Чтобы наполнить ее волой, Нало за- 
тратить, по произвеленным подсчетам. Ве- 
сколько лет. При проектировании канала 
решено было пойти по иному’ пути. Глав- 
ный Туркменский канал пойдет в обхо 
Саракамышекой впадины, по каракумским 
пескам и затем по зревнему руслу Узбой. 
Это русло — шириною в среднем лю одного 
километра. Дно его в некоторых местах п0- 
крыто слоем соли толщиной в 2—3 мет- 
ра, а кое-где древнее русло заполнено пе- 
сками. 

Строителям прелстопт произвести сотня 
миллнонов кубометров земляных работ. улэ- 
жить сотни тысяч кубометров бетона, со- 
огулить три плотины е крупными водохра- 
НИЛИЩАМИ. 

Войлут в строй и мощные насосные 
станции, которые будут подавать воду в 
орсонтельные каналы. 

В пустыне протянутся шоссейныа и же: 
лезные лероги, булет установлена надежная 
телефонная и ралиосвязь, линии электро- 
передач и вотопроволные магистрази пефе- 
секут пустынные земли. 

Наша промышленность должна булет в 
короткий срок освоить производство строн- 
тельных механизмов и машин, приспособ- 
ленных к условиям работы в пустыне. В 
созланпи этих машин и механизмов боль- 
шую помощь строителям окажут советские 
ученые, работники крупнейших заводов и 
научно-исслеловательских институтов. 

Строительство Главного Туркменского 
канала, которое явится отромным шагом 
вперед на пүұти к коммувизму, не илет в 
сравнение ни с какими подобными соору- 
жениямӣ. Через шесть лет после начала 


с огромным энтузиазмом трудится нал вы- 
полнением этого задания. Завол уже отгру- 
зил более 60 процентов своей продукции. 

Муромские речниюи по-стахановски ор- 
ганизовали работу по отправке продукини 
для Куйбышевской гидростањции. Грузы 


о 
Беседа с начальником Центрального 
технического управления МР 
тов. Зсриным 
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плавания в озерных условиях. Олнообразие 
судов по их грузопод емвости позволит до- 
биться более ритмичной доставки грузов и 
более однородной технологии обработки 
флота в портах. Уходят в прошлое харзк- 
терные для мелководных рек колесные 
пароходы. Новые суда озерного типа будут 
ВИНТОВЫМИ, 

Наш флот уже пополняется новыми су- 
дами. Нало неустанно работать нал совер- 
шенствованием типов и конструкций «у- 
ДОВ. 

К приему все возрастающего количества 
грузов должно быть полностью подготов- 
лено пристанекое хозяйство. На Волге воз- 
никнет ряд новых портов. Это булут круп- 
нейшие транспортные преприягия ©’ мно- 
жеством причальных стенок. с мощными 
портальными кранами, со складами, обору- 
дованными по последнему слову техники, 
с внутрипортовым транспортом и железно- 
дорожными похездными путями. Вся ехе- 
ма механизации строится по комплехсной 
системе: ручные проносы грузов будут пол- 
ностью исключены. 


Отноврехенно Е приему нового флота 
должны быть готовы и старые порты: 
предстоит соорудить причалы для обработ- 
ки нового флота, оснастить их механизма- 
МИ. 


Коренной реконструкции полвергнутся 
наши судоремонтные базы. Часть старых 
заволов «пересетится» из затопляемых дн 
в лругие места. Но это булут совершенуо 
певые предприятия со єлиповыми узтрой- 
ствами, мостовымя кранами. с новейшими 
станочных оборудованием, лабораториями. 
под`ездными путями. Возникнут десятки 
вовых судоремонтных предприятий, 


Величественные сооружения сталинской эпохи 
ВОЙНЕ Бу ИБ а ит Же. 1-2 о 


Генеральный план 
покорения пустыни 


строительства канал должен быть схам в 
эксплозтацию. Мировая практика не знает 
таких темпов. Суэцкий канал сооружался 
11 лет. а Панамекий — 34 года. 70 лет 
прололжалось строительство плотин в 1ель- 
те Нила. Десятки тысяч людей погибли #3 
этих стройках, которые велись капитали- 
стами поистине варвареки... 

За рубежом большая часть пустынных и 
полупустынных земель совершенно не ис- 
пользуется. Так. например, во всех засуш- 
ливых штатах США орошается не более по- 


| лутора (1) процентов пустынь. Около 40. 


лет безуспеино «обсуждается» проект 0ро- 
шения Африки... Только в нашей стране 
может быть осуществлена величественная 
программа покорения пустыни. 

Пройлет несколько лет. и пустынные ны- 
не земли к востоку от Ёзспийского моря 
превратятся в цветущий край. 

В летние месяцы каждую секунху 350— 
400, а затем и до 600 кубометров волы бу- 
дут поступать из Аму-Дарьи в Главный 
Туркменский канал. Это позволит орссить 
и освоить 1300 тысяч гектаров новых зе- 
мель в южных районах Прикастийской рав- 
вины Западной Туркмении. в районе хель- 
ты Аму-Дарьи, а также в Кара-Калпакской 
и Туркменской республиках. 

В этих районах возникнут крупнейшие 
базы хлопковолетва. Орошаемая площадь 
превысит территорию знаменитой Фергая- 
СБОЙ ДОЛИНЫ. 

Ло 7 миллионов гектаров пастбищ пу» 
стыни Кара-Кумы получат живительную 
влагу. Это ласт мошный толчок развитию 
сельского хозяйства в этих районах и. в 
частности, животноволства. «Черные пе- 
юки» уступят место посевам хлопчатника, 
сатам, виноградникам... Вокруг Главного 
Түркменекого капала на общей площади 
около 500 тысяч гектаров возникнут лес- 
ные затитные насажления, булут закреп- 
лены пески, возникнут  отводные Фроси- 
тельные и обволнительные каналы. 


Волу получат предприятия, культурно 
бытовые учреждения. В Ёрасноволек, на- 
пример, уже не надо будет ввозить прес- 
ную волу, Электроэнергия от трех гидро- 
электростанций булет полавать Воду В Ка» 


налы, снабжать прелприятия, транспорт, 
жилые лома. 
Изменятся и климатические условия в 


орошаемых и обволняемых районах. Исчез“ 


| нут суховей. климат станет более влаж- 


ным. Возникнут новые районы субтропиче- 
свих культур. 


Сооружение Главного Туркменского Еа- 
нала ласт возможность полнять на новую, 
высшую ступень наше сельское хозяйство, 
укрепит благосостояние советского яарола. 
Наша Родина станет еще более цветущей и 
богатой. 

Новая великая стройка потребует помо- 
ши работников различных отраслей народ- 
ного хозяйства, в том числе и речников. 
Нет сомнения, что многие важные грузы 
для строительства будут перевозиться по 
рекам нашей Родины. Мы уверены, что 
речники охажут самое активное содействие 
всечаротному лелу сооружения Главпого 
Туркменского канала. 


Перед речниками стоит еще отнз важная 
Задача. Как указывается в постановлении 
Совета Министров СОСР, Министеретво 
речного флота лолжно разработать меро- 
приятия «п пспользованию Главного 
Туркменского канала для целей  сулохох- 
ства». Освоение новой крупнейшей волной 
магистрали — лело чести работников реч- 
ного транспорта. 

Коллектив «Гилрипроекта» гортится тем, 
что РМУ поручено выполнение проектно- 
изыскательских и иеслеловательских рз- 
бот. связанных е сооружением Главного 
Туркменского канала и других гиҳротехни- 
ческих сооружений. 


При огромной помоши со стороны боль- 
шевистской партии, правительства и лично 
тоғарища Сталина великая стройка ком- 
мунизма—Главный Туркменский канал— 
точно в установленный срок войлет в числе 
действующих предприятий. Булет слелая 
важнейший шаг в осуществлении сталин- 
ского плана преобразования природы. 


дд ————————— 


Грузы доставляются ' быстро 


принихаютбя быстро, документация оформ“ 
ляется без задержек. Изделия отправляют“ 
ся как грузы большой скорости. 


К. САЛЫГИН. 
МУРОМ. 


Мобилизуем творческие силы речников 
на реконструкцию водных магистралей 


Усилия ваших инженеров л научных ра- 
ботников должны быть направлены = Т0- 
му, чтобы замечательная техника, которой 
оснащается речной транспорт, полностью 
и рационально использовалажь. Сейчае ве- 
дутея работы по специализапии заводов и 
их кооперированию. по полготовке к пере- 
ходу на агрегатный метод ремонта. Созда- 
ются стандарты на перегрузочные меха- 
низмы, на типы транспортного и землечер- 
пательного флота. 


Большая роль в техническом перевоору- 
жении речного транспорта приваллежит 
нашим строителям. Строить добротно, де- 
шево, быстро — такова их задача. Это зна- 
чит, что необходимо максималь мехаяи- 
зировать процессы труда и широко приме- 
нять скоростные методы строительства. 


Вся гигантская работа по реконструкции 
флота, портов и заволов должна осушеет- 
виться в невяҳанно короткий срок. Отею- 
да ясно, какая огромная ответственность 
ложитея на наши проектные и научно-и<- 
следбвательские организации, на всех ин- 
женерно-технических работников  мини- 
стеретва. 1 

В настоящее время в министерстве про- 
рабатываются и скоро булут обсужлаться 
коллегией мероприятия по ссуществлению 
реконструкции речного транспорта. 


На проектные и научно-неследователь- 
ские организации министерства — Гипро- 
речтране и ПНИИРФ — возложена разра- 
ботка транспортной части проектов Вуй- 
бышевской п Сталингпалекой ГЭС и гидро- 
сооружений Главного Туркмевского канала, 
Решение этой исключительно почетной и 
ответственной задачи вызывает в наших 
людях новый прилив творческой энергии и 
сил. Коллектив инженерно-технических и 
научных работников речного транспорта 
будет неустанно работать нал созданием 
самых совершенных проектов реконструи- 
руемых и новых водных путей. достойных 
величайших строек коммунизма. 


КОМСОМОЛЬСКАЯ ЖИЗНЬ 


Судовые комсомольские 
организации на Оби 


Перет пачалом новигадии вынепгнего го- 


2а  политотлел Запалноеибирекого паро- | 
ходетва уделил серьезное внимание с03- 
данию и уқогпленяю первичных Ккомео- 


мольских организаций на судах. приведе- 
нию их структуры в соответствие с поста- 
новлениом ЦВ ВЛХСМ. Был избран коми- 
тет ВЛАСМ плавсостава. 

На Новосибирском, Самуеьском и Боб- 
ровоком  судоромонтных  заволах были 
провелены деслтидиевные семинары секре- 
тарей КОМ"ОМОЛЬСКИХ организапиӣ судов. 

С открытием навигации инструкторы 
политотдела по комсомолу и работники ко- 
митета ВЛКОМ плавсостава были команди- 
рованы тля оказания практической помо- 
щи на суда, в первую очередь на те, где 
есть комсомольские организации. Вее это 
положительно сказалось нь улучшен 
организационной, виүтрисоюзной и поли- 
тико-воспитательной работы среди мелоде- 
жи. Усилилась тяга молодых речников в 
комсомол. Заметно выросли комсомольские 
организзции на пафоходах «Капитан Га- 
стелло», «Лейтепант Злоровцев», «Генерал 
Ватутин», з на семи судах — создашы 
ВНОВЬ. 

С выходом в первые рейсы на коюмсо- 
мольсњих собраниях был обсужден вицюе 
00 явавгъртной роти комсомольцев, 900 
участии молодежи в социалистическом с0- 
ревновании Молодые речники взяли на 
себя повышенные обязательства и прояв- 
ляют инициативу в применении скорост- 


ных методов вождения судов. в борьбе за 
вкономию топлива и смазочных магеряа- 
лов. 

На тавқере «Одесса» (секретарь комсо- 
мольской оюгализалии тов Рыбалко) моло- 
хежь составляет две трети всей команлы. 
Комсомолвцы этого судна эпергитно моди- 
лизуют коллектив на перевыполнение нз- 
вигапионвого плана. В кружке по изуче- 
вию биографии товарища Сталина с боль- 
шим интересом занимается весь экипаж. 
Руководитель кружка. пропагандиет-ком- 
сомолеп тов. Журавлев провел уже 15 за- 
нятий. Регулярно выхолит стенная газета, 
которую редактирует комсомолец тов. Лы- 
ков. Газета широко показывает ход социз- 
листичеекого соревнования ереди членов, 
команты. пропагандирует переҳовые мето- 
ды работы. критикует нелостаткй. Агита- 
тор коммомолеп тов. Головачев регулярно 
проводит читки газет, знакомя экилаж с 
жизнью нашей =тракы и событиями за фу- 
бежом. Результаты повседневной массово- 
политической и воспитательной работы не 
замедлили сказаться. Команда танкера вы- 
ступила в числе инициаторов внедрения 
часового графика в Обском бассейне и д9- 
билась серьезных успехов. Вомсомольцы 
судна идут в авангарде соревнования. 
Отлично трулятея лизолисты тт. Голова- 
чов и Лыков Они тщательно ухаживают за 
машиной. содержат ее в образцовой чисто- 
те 


Секретарь комсомольской организации 
пзрохола «А лекоанар Шевсний» тов. Подре- 
зов Начал с паспределения комеомольских 
поручений. При этэм учитывались  инте- 
ресы и индивилуальные способности каж- 
лого комеомольпа. Тов. Болвакин, имеющий 
хорошую общеобразовательную потготовкт, 
ветет кружок по изучению общественного 
и госуларетвотнего устройства СССР. тов. 
Шушков — хољоший гармонист, а тов. 
Панкратов — талантливый танцор, пеэто- 
ху им поручили организацию самолеятель- 
ногти. Серьезное вниматие уделяется на 
«А. Новоком» политической учебе я кульЬ- 
турпому отлыху молодежи. Здесь регулярно 
ветүтся замятия в кружке ө изучению 
биографии товарищь Оталииа. На приста- 
ни Нарым была организована экокуроия в 
домиЕ-музей И. В. Сталина. Для коллекти- 
ва прочитаны лекции: «А. В. Суворов = 
великий русекий полководец». «0 мужест- 
ве и толго», о меж тунаролиом положении и 
другие. В работе срели несоюзпой молодежи 
витпое место занимают коллективные чит- 
ки художественной литературы. Прутита- 
ны книги: «Далеко от Москвы» В. Ажаева, 
«Мать» М Горького, «Сталь и шлак» 
В. Попова и другие. 

ЗаелужРиным уважением в пароходетве 
пользуетея комеомольско-мотолежный эки- 
паж парохода «Лейтенант Здоровцев» (сек- 


Награждение почетными грамотами ЦК ВЛКСМ 


Мпогие комсомольны-передовики социа- 
листического соревнования, отличники 
политической подготовки Днепровского 
басеейпового управления ГВРУ награжде- 
ны почетными грамотами Ш ВЛКСМ. 
Среди них— тт. Лысаков, Салахетдинов, 
Иванов, Салгей. Чирков, Бондаренко, Яре- 


ретарь комсомольской организации тов. То- 
каров). Здесь хорошо подготавливают п 
проводят комсомольские осбрания. Повест- 
кү лия стремятся сделать интересной, це- 
леуетремленной, ставят вотрссы об идей- 
но-политическом воспитании молодежи, 09 
авангардной роли комосмольцев, о росте 
рядов ВЛКСМ. Члены комитета перед соб- 
рапием беседуют с комесмольцами,  помо- 
гают им пратильно понять задачи, стоящие 
перед организацией. Поэтому люди прихо- 
дят на собрания всегда полготовленными, 
активно участвуют в выработк» решений, 
а потом горячо борются за их выполнение. 

На пароходе «Лейтенант Здоровцев» уме. 
ло организован культурный дюуг моледе- 
жи. В красном уголке есть книги и жур- 
паты, шахматы, шашки, домино, музыжкаль- 
ные инструменты. Кружок художественной 
самолеятельпости часто дает концерты в 
красном “уголке или выступлеция его 
транслируются через судовой ралиоузел. За 
2 мегяца навигации здесь принято в члены 
ВЛЬСМ десять молодых ретлизекоз. Сейчас В 
организапии 24 челозека.  Постояниую 
практическую помещь комсомольской орта- 
низации оказывает член комитета ВЛАСМ 
плавсостава тов Утробин, работающий ва 
этом пароходе. За активное участие в «‹0- 
пизлистичееком соревновании он паграж- 
ден почетной грамотой ЦЕ ВЛЕСМ. 


В конце июля политотлел совместно © 
парткомом и кохитетом ВЛЕСМ плавсоста- 
ва провел в Новосибирске и Томске лвух- 
хневпые семипары секретарей судовых 
комсомольских организаций, в кБоторых 
приняло участие 44 человека. 

Были заслушаны доклады о дисципляте, 
© часовом графике, о практике подготовки 
и провеления комсомольских собраний, лек. 
ция о международном положении. С докла- 
лами о политико-воспитательной работе и 
росте рядов ВЛКСМ выступили секретари 
комсомольских организапий тт. Полрезов 
(парохох «А. Невский»). Моисеев (пароход 
«Шорс»). Рыбалко (танкер «Олесса»), То- 


карев (парохол «Лейтенант Здоровцев») 
и другие. На семинар были приглашены 
хозяйственные руководители. Секретари 
комсомольских  обгатизаций пред'явили 


ряд претензий. указали на недостатки В 
руководстве руслановеким движением со 
стороны диспетчерской службы. 

Семинары помогли  пюлитотделу 06об- 
щить лучший опыт, вскрыть ряд серьезных 
недостатков; в работе комсомольских орга- 
низаций судов и в руководстве ими со сто- 
ровы: политотдела и комитета ВЛАСМ плав- 
состава. 

Олнакю в работе вомсомольских органи- 
заций еще много недостатков. Слаба ведет- 
ся борьба за укрепление трудовой диецип- 
лины. Пе установлен должный контроль за 
работой кружков. На парохолах «Волопья- 
нов» и «А. Матросов» кружки по изуче- 
нию биографии товариша Сталина не при- 
ступили Е занятиям. В отдельных круж- 
ках посешаемость низка, и слушатели 
ПЛОХО ГОТОВЯТСЯ Е занятиям. 

Многие комсомольские организации ра- 
ботают еще в отрыве от молодежи. не при- 
глашают ее на комсомольские собрания. 
Поэтому не растут рялы комсомола на па- 
рохолах «Эстония», «Киргизия», «Таджи- 
кистан» и ряде других, гле не принято в 
комеомол ни одного человека. 

Комитет ВЛЕСМ плавсостава, избранный 
в этом голу. сделал немало для улучшения 
работы первичных комсомольских органи- 
заций ва судах. Но вместе с тем надо от- 
метить. что комитет ВЛЕСМ плавоюстава 
(секретарь тов. Логачев) многие вопросы 
решает меллентю. не лобилея активного 
участия всех комсомольцев и молодежи в 
сопизлиетическом соровиюванати. 

Решение ПЕ ВЛКСМ о работе комсомоль- 
ских организаций речного флота поуожет 
пам потнять уровень рнутрисоюзной и по- 
литикю-воспитательпой работы. усилить 
илейную закалку комсомольцев и несоюз- 
ной молодежи. лучше мобилизовать м070- 
зых речников ва досрочное завершение 
њасиглациюнного плана. 

А САМОХВАЛОВА, 
инструктор по комсомолу политотдела 


Западносибиэского пароходства. 


менко. Михайленко, Коротков, Маслобой- 
ников и другие. 

Почетные грамоты ЦЁ ВЛАСМ врүча- 
лись лучшим жомсомольцам на открытых 
комсомольских собраниях и собраниях м9- 


лолежи отрялов басвейнового уппатления. 
Г. СЫРОВАТКО. 


КИЕВ. 


| 


Столяр Московской судоверфи Н. А. 


Бородағко, превысив. задание июня, 
изготовил для теплоходов три рубки. 
В июле, став на вахту мира, он изгото- 
вил пять рубок, а в августе обязался и 
сделал уже шесть рубок. На снимке; 
Н, А. Бородавко за работой 

Фото А. ВОРОНОВА. 


Партийный актив 


пароходства 

Волготанкер 
На-лнях в Астрахани состоялось собра- 
ние партийного актива сулоремонтных 


предприятий, учреждений и флота пароход- 
ства Волготанкер. Собрание обсудило поста- 
новление бюро Астраханского обкома ВКП(б) 
о работе политотдела пароходства, отметив- 
шее серьезные недостатки в работе полит- 
отдела и его начальника тов. Конакова. С 
докладом выступил начальник политотдела 
тов. Ќонаков. 

Капитаны нефтевозов тт. Пожаров. Стро- 
кин, секретарь парткома плавсостава тов. 
Мякинин и другие критиковали политотдел 
за плохое руководство суловыми партийны- 
ми организациями, за совершенно недоста- 
точную помощь руководителям партийных 
организаций флота. 

Инструктор политотхела тов. Севрогов 
указал, что работники политотлела не по- 
лучают помощи от руководства политотдела 
и от инструкторов Политуправления, при- 
езжающих в Астрахань. 

Главный энергетик завода имени 
Ш Интернационала тов. Дьяков. шкипер 
пефтестанпии № 301 тов. Врайников и 
другие участники актива указали, что од- 
ной из основных причин недостатков и 
промахов, допущенных политотделом, яв- 
ляется пеправильное отношение к критике. 
Начальник политотдела тов. Конаков не 
воспитывает работников политотдела в ду- 
хе пепримиримости к недостаткам. не учит 
их чутко прислушиваться в критическим 
замечапиям, идущим снизу. 

Актив принял решение. #мтравленное Е 
устранению серьезных педостатков в работе 
пољитоттела пароходства, отмеченных 06- 
комом ВКП(б). В работе актива приняли 
участие секретари Астраханского обкома 
ВЕП(б) тт. Мамонов и Михайлов. 

АСТРАХАНЬ (по телеграфу). 


о — 


Кочегары сберегают 


ТОПЛИВО 
Па сулах Пижнето Иртыша в нынешнем 
году широко развернулось соревнование 


за комплекепую экопомию. Судовые коче- 
гары настойчиво побиваютея устранения 
тепловых потерь, содержания поверхно- 
стей нагрева котлов в чистоте. свижения 
расхода пара на бытовые нужды. Ови си- 
стематически банят  лымогарные трубы, 
регулярпо применяют антинавипин. Все 
это лаег вооможнооть увеличить паропро- 
изролительность котлов при снижении рас- 
хола ТОПЛИВА. 

Лучших результатов в соревновании за 
экономию топлива лебилиеь тт. Васильев. 
Голубев. Бархатов, Паумендо — кочегары 
комеомольско-молодежного парохода «Ёре- 
стъяпка». За четыре месяца навигации им 
удалось сберечь 125 топн угля. 

Трое суток проработал в автусте на 
сэкотомленпом топливе парохол «Урал». В 
этом — немалая заслуга кочегаров тт. 
Труханова. Журова, Шато. 

72 юипы угля за месяц сберегли коче- 
тары парохола «М. Кутузов» тт. Шавлов, 
Хопотавии. Алимбеков. 

Патохоты «Крестьянка», «У гал», 
«М. Кутузов» значительно перевыполняют 
заланая по перетовкам грузов. 

А. ПЕРЕВАЛОВ. 

ОМСК. 


О социалистической дисциплине 
и организованности в труде 


В поелевоепный период советский народ 
пол руководством партии Ленина—Сталива 
организованно и ускоренными темпами раз- 
вивает все отрасли народного хозяйства 
культуру. За последние 20 лет средний 
ежегодный темп роста производства в СССР 
составил 20 проп.. в то время как уровень 
производства в США поднимался за те же 
20 лет на 2 проц. в год. Это значит, что 
сопиалистическая экономика развивалась в 
10 раз быстрее экономики капиталистиче- 
ской. 

Товарищ Сталин Указывает, что «...п0 
темпам роста наша социалистическая про- 
мышленность стоит на первом месте в ми- 
ре». Достаточно сказать, что промышленное 
производетво к концу 1949 года превысило 


и, 


уровень. намеченный пятилетним планом 
на [950 гол. 

Могучих оружием в руках трудящихся 
нашей страны в борьбе за ускоренные тем- 
пы развития народного хозяйства является 
весхерное укрепление дисциплины и орга- 
низован ности. 

Социалистическая дисциплина труда ко- 
ренвых образом отличается от принудитель- 
ной капиталиетической дисциплины, 8- 
саждаемой под страхом смерти и безпаботи- 
пы, В условиях социализма дисциплина на 
производетве есть сознательная дисциили- 
на освобожденных от экеплозгапии работ- 
ников. Укрепление дисциплины выражает 
коренные жизненные интересы труляптих- 
ся Шенин писал, что «...Беспрекословное 
псдчинениг слиной воле для успеха процес- 
сов работы, организованной по типу круп- 
ной машиной индустрии, безусловно необ- 
ХоЛИМо». 

В Советском Союзе в отличие от капита- 
тистической анархии производства вся эко- 
номика представляет собой единый орга- 
низм, все части которого действуют согла- 


сованно в соответствии с общим госулар- ! 
ственным народнохозяйетвенным п.м. 

Большое значение В. И. Ленин придавая 
организованности в сопиалистическом хо- 
зяйстве. Он указывал: «Ни железные лоро- 
ги. ви транспорт, ни крупные машины и 
предприятия вообще не могут функцӣови- 
ровать правильно, если нет единетва воли, 
связывающего всю наличность трудящихся 
в один хозяйственный орган. работающий с 
правильностью часового механизма». 

Поэтому социалистическое хозяйство, 
основанное на общественной собственности, 
не может развиваться самотеком, оно тре- 
бует поячинения единой воле. организован- 
ности и дисциплины. Дисциплина и орга- 
низованность каждого работника, где бы 
он пи работал, приобретают у нас обще- 
ственпое значение. 

Болыпевистская партия и советское го- 
сударство неустанно воспитывают массы в 
духе социалистической трудовой лисципли- 
ны. Партия и советское государство проле- 
лали большую работу по воспитанию и на- 
сажлению новой дисциплины труда, новых 
отношений между люльми. Говоря о заламе 
воспитания новой дисциплины, В. И. Лењин 
указывал, что эта «задача гигаптской трўд- 
ности, но зато и задача, благодарная, потому 
что лишь тогда, когда мы решим се прак- 
тически. лишь тогда булет вбит послелњтй 
гвоздь в гроб погреблемого нами капитали- 
стического общества». 

Вольшевистекая партия поэтому непле- 
станно ковала повую, сопиалиетичекую 
дисциплину трудящихся, воспитывала их В 
социалистическом духе. поднимала их 00- 
циалистическую сознательность и органи- 
зованность. Деятельность партии р этом | 


ся их духовный облик. Советские мы 


| стали относиться к труду как к общенарод- 


пому делу. как к делу славы. доблести и 
геройства. Это ярко проявилось во всена- 
родном социалистическом соревновании, в 
массовом движении за выполнение и пере- 
выполнение производственных планов. = 

Работники речного тралспорта, как и все 
советские люди, показывают примеры высо- 
кой социалистической организованности и 
дисциплинированћости. Новаторы-речники 
неустанно борются за повышение провоз- 
ной способности флота, ускорение лборотг, 
судов, совершенствуют методы суловожде- 
пия, технической эксилоатации ит. д. 
новой силой развертывается на флоте бур- 
лаковекое и руслановское движение. иуи- 
циаторы которого удостоены звания лауреа- 
тов Сталинеких премий. 

Перед речниками в текущем голу стоит 
задач» — перевезти значительно больше 
грузов, чем в 1949 тоду. Успеха в атом 
важном и почетном деле можно достигнуть 
хальнейшим развертыванием соцналисти- 
четкого соревнования, укреплением болъше- 
вистской труловой дисциплины. Организо- 
ванность и слаженность в работе всех 
звеньев производства, особенно в лериол на- 
вигации. имеют первостепениое, решающее 
зпачейге. 


Сознательное отношение к труду — 97- 
личительсая черта советских людей. Но на- 
до признать. что в сознании пекоторой ча- 
ети трулящихея еще сущегтвуют пережит- 
ки канитализма. которые сказываютя в 
отдельных случаях пелиепиллинированло- 
ети. неорганизованиости и разгильляйства. 
У паг егть сше ш отсталые люли. которые | 
папүшают социалистическую дисциплину 


направлении принесла благотворные ре- 
зультаты. В холе сопиалистического гтрои- 
тельства перевоспитывались люди, менял- 


труда. нетобросовестно относятся к выпол- 
пению тгосуларственных заланий. имеются, 
еще прогульщики, лодыри, бракоделы. рва- | 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


в действии 


В связи со значительным увеличением 
парка перегрузочных машин в Южный 
порт етолицы в нынешнюю варигацию 
пришло много повых мололых рабочих — 
мсханизаторов и грузчиков, нуждающихся 
в практической подготовке. Учиться в пор- 
ту есть у кого. В коллективе грузчиков вы- 
соким мастерством выделяются бригады 
тт. Юлина, Катасонова, Смирнова. а среди 
механизаторов механик плавкрана. тов. 
Шилкин. крановщики тг. Берсенева, Гор- 
деева. Маевский и 1р. 

Работа этих людей отличается инициа- 
тивой. хорошей организацией рабочего ме- 
ста, рационализаторсхой смекалкой. Эти ка- 
чества в соелинении с отличным знанием 
дела дают прекрасные результаты. Брига- 
да Юдина на переработке самых тру лоемких 
—штучных— грузов поетоянно вылолняет 
нормы на 175—215 проц. Примерно в та- 
ких же пределах колеблется и выработка 
бригады тов. Катасонова на переработке 
штучных грузов. 

Олнако богатый стахановский опыт в 
порту не был достаточно изучен и обобщен. 
а поэтому не было оргапизозэно и его мас- 
совое внедрение, Ценный производствен- 
ный опыт оставался лостоянием лишь от- 
дельных групп рабочих. 

Почип инженера Федора Лукича Ковале- 
ва веколыхнул портовиков. Он убедительно 
показал, что еще мало иметь передовых ра- 
бочих. Только под’'ем производительности 
труда всех участников производетвенного 
процесса может обеспечить социалистиче- 
скому предприятию прочный успех. 

Инженерно-технические работники пор- 
та — тлавный инженер тов. Смольский, 
начальник механизации тов. Марков. на- 
чальник отдела труда и заработной платы 
тов. Ковельман и лругие — занялись глу- 
боким изучением метода инженера Ковале- 
ва. И чем глубже они вникали в его сущ- 
ность, тем шире открывались перед ними 
горизонты. 

Чтобы не распыляться в исследователь- 
ской работе. было решено взять сначала две 
ведущих профессии порта — грузчиков и 
механизалоров. Составили план изучения. 
обобщения и внедрения рабочих приемов 
лучших бригадиров грузчиков и крановщи- 
КОВ. 

Созданная для исследовапия нормативная 
группа совместно с инженерами участков 
и механиками кранов провела хронометраж 
рабочих операций лучших и отстающих 
крановщиков и бригад груэчиков. При этом 
изучалась работа крановщиков и грузчи- 
ков на кранах различных конструкций. на 
разных грузах. при обработке судов разных 
типов. Фотонаблюдения и хронометраж тру- 
дового процесса записывались в специаль- 
но составленную таблипу. в которой указы- 
вались: бритада, перерабатываемый ею 
груз. перечень исследованных операций, 
время наблюдений. 

Чтобы получить нанболее полное през 
ставление, придерживались при наблюде- 
ниях следующего принципа; по отдельным 
элементам работы наблюление велось за 
двумя лучшими и двумя отетаютщими брига- 
дами грузчиков. а также за двумя лучшими 


‚и ОДНИМ средней квалификации крановти- 
‚ками при относительно равных условиях, 


Таким образом была проанализирована ра- 
бота шести крановщиков и двух бригад 
грузчиков. 

Первые же наблютения лали весъма ин- 
тересный материал. Вот ланные по бригаде 
тов. Павликова, работавлией на перегрузке 
муки из баржи в вагоны. Работало в брига- 
те 13 грузчиков. обслуживал бпигаду по?- 
тальныї тпехтонный края. Хронометраж 
провотилея 16 раз. Поовепялось вЪемя ҮЕ- 
латки мелічов на, площадку и время полного 
питта крава. 

Показатели у бпигалы Павликова полу- 
чидись саетующие. На уклалку 30 мешков 
у 4 грузчиков. занятых на этой операции, 
ххатило от 3 минут 17 сехунт 10 З минут 
27 секунт а. весь рабочий ликл крана за- 
пимал от 1 минуты 48 секунд ло 2 минут 
1 секунды. П спэтнем на згрузку плот” 
ки ухотило 3 минтты 21 секүнла. а п 
цикл крана — 1 минута 55 <екүнт. Как 


видим. работа крана не обеспечивалась, по- 
тому что подготовительное время значи- 
тельно превышало время рабочего цикла 
крана. Анализ работы бригады тов. ІЮдипа 
на таком же вариалте выгрузки и при том 
же механизме тал иные итоги. Четверо груз- 
чпков этой бригады на, навалку 30 мешков 
на площадку затрачивали в среднем 1 ми- 
нуту 53 еекуилы. а на никл крана ухо- 
дила 1 минуту 59 секунд. Навальщики 
бригады Юдина обеспечивали пормазьную 
работу рана. 

Получив такие несхожие танные, мы на- 
чали выяснять причичу. 05 ясмение помог. 
найти сам бригадир. Тов. Юлен ввел в сво“ 
ей бригале узкую «пе”азизалтию грүзчи- 
ков. У него четверо одних и тех же рабо- 
чих постоянно занимались наралкой мэш- 
ков па плошадку, чего в бригаде тов. Паз- 
ликова не было, здесь они каждый раз ме- 
НИНЛИСЬ. 

Опыт бригады тов. Юхина был перенасен 
в бригаду тов. Пазлихова, и она векоре ло- 
высила норму выработки и техническую 
производительность крата. 

Однато в общем хорошо организованнем 
труде бригалы Юдина тоже оказалиевь не- 
использованные резервы. 16 наблюдений 
показали. что время навалки на площадку 
30 мешков колебалоеь в пределах от 1 ми- 
нүты 35 сеқунл до 2 минут 19 секхил. что 
указывает на необходимость изучить всю 
причины, которые иногла затягивают опе- 
рацию, иногда позволяют выполнять ее в 
прехельню сжатый срок. 

Пе меныний интересе предетавляют дан- 
ные наблюлений за работой ттаповщиц 
тт. Бороластозой и Берсеневой на кранах 
«Киров2д», произвотивших выгрузку зепна 
грейферами по варианту сулно— вагон. 34- 
мерены 22 цикла кранов. Вот что пока- 
зал хропометраж. У крановщицьы тов. Бо- 
родастовой цикл длился от 1 минуты 8 се- 
кунд до 1 мпнуты 21 секумды. а епелнее 
время составило на цикл 1 минуту 18 се- 
кунл. На крате тов, Берсеневой на цикл 
уходило от 56 секунд ло 1 минуты 5 се- 
күнд. и среднее время составляло 1 минуту. 
Тов. Берсенева. как вилим. экономить на 
кажлом пикле по сравнетито с тов. Борола- 
стовой 18 секун. что позволяло ей выгру- 
жать за смену дополнительно 56 топи. Эко- 
намия тов. Берсепевой обусловливается тем, 
что больше половины всех циклов она вы- 
полняет, совмещая операции крава. 


Таковы перзые итоги отдельных паблю- 
тений. Инженерпо-техническию работники 
порта поняли, как велики неиспользован- 
пые резервы ппоизводительности труда на 
погрузо-разгрузочных работах и кав велика 
их роль в реализации этих резервов. Вета- 
ла пеобхотимость произвеети рят конетрук- 
тивных изменений в захватных при”пособ- 
лениях и в бункерных устройствах. В 
частности. было установлено. что лля 
устранения просыти зерна из одноканатно- 
го грейфера нужно паварить вторые кромки 
на режушие плоскости его челюстей. Вон- 
структивное усовершенетвовлние повысило 
кофициент нллолнения грейфера. а < ним 
и техническую произволительность крана. 

Зерновой бункер, служащий лля перевал- 
ки груза из судна в вагон, был установлен 
У рампы склала таким образом, что тля его 
заполнения грейфером приходилось кран 
поворачивать на 180°. а это уллиняло вре- 
мя цикла. Спепналисты устранили и этот 
изян в перевалке зерна. Они сконструиро- 
вали металлический бункер и установили 
его на специальном портале, перодвитаю- 
щемся по рельсам прпкортонной части при- 
чала. При загрузке нового бункера пово- 
рот крана умепыплется па 90°, что эконо- 
мит на каждом цикле 10—12 секунд. 

На каждого кпановтитка, заведен сейчас 
лицевой счет. кула запосятея количество 
перогруженных им топи и техническая 
производительноеть крана. 

Пачало изучению опыта «стахановсекого 
труда в Южном порту положено; изучение 
и распространение переловых методов не- 
обходимо продолжать, сделать повседнев- 
НЫМ. 


Г.нж. Е. АЙЗЕНВАРГ. 


Полноценно используем мехашизмы 


Строители Московского бассейнового уп- 
равления ГВРУ соревнуются за то, чтобы 
все жилые дома. ввод которых в әксплоата- 
цию запланирован в 1950 голу, сдать ло- 
срочно. к 5 лекабря — Дню Сталинской 
Конституции. ( 


Настойчиво борются за выполнение эт0- 
го обязательства рабочие, 0бслуживающие 
штүҳатурные аппараты. Заблаговрем?нно 
готовя свое рабочее место, рационально ис- 
пользуя механизмы — компрессоры и 


чи. Такие люди имеются и на речном транг- 
порте. Некоторые работники речном траяс- 
порта еще плохо работают, недобросовестно 
относятся к своим обязанностям, нарушают 
Устав о дисциплине, в котором указывает- 
ся: 

«Речной транспорт — важнейшая часть 
единого соцналистического хозяйства Сою- 
за ССР. от правильной и беспер%бойной ра- 
боты которой затмсит успешный хол социа- 
листического строительства, 
функционирование всего народного хозяй- 
ства, культурное развитие и обороноспособ- 
поесть Союза ССР. 


ЫЎ 
растворонасосы, рабочие Московского и Де- 
довекото строительных отрядов оштукату- 
риватют за смену по 3000 кв. метров стен 
при глубине намета в 3 сантиметра. На 
строительстве семиэтажного дома по 
ул. Осипенко мы стали с помощью растворо- 
насосов производить грунтовку не только 
каменных. но и деревяпных поверхностей. 

В. САТРАПИНСКИЙ, 
инструктор стахановских методов 
труда. 


вы 9 марта 1950 гола, — есть такой тип 
работника, которого в просторечии принято 
называть халтурщиком. Такому работнику 
ничего не стоит допустить брак в своей ра- 
бото. Он не лумает о том ущербе и воеде, ко- 
торый наносит нашему общему делу своим 
поверхностным и недобросовестным  отно- 
шением к попученным обязанностям, 

Пора со всей решительностью поставить 
вопрос © борьбе с халтурой во всех ее про- 


правильное | явлениях и с носителями этого недостойно- 


‘го лля социалистического общества 1ш0- 
рока». 
Для советских людей интересы тосудар- 


Всякое нарушение работниками речного | ства, интересы парода превыше всего. Вот 


транспорта своих обязанностей влечет за 
собой угрозу для жизни перевозимых реч- 
ным транспортом людей, для своевременной 
и аккуратной доставки грузов есциалиети- 
ческой промышлепности и сельского хозяй- 
ства, для сохранности доверенной транспор- 
ту социалистической собственности и для 
обороноспособлоети Союза ССР». 

Каждый работник речного транепорта 
должен точно и беспрекословно выполнять 
Устав. Олнако имеются случаи. когда. неко- 
торые руководители парэхолств, портов, 
пристаней, бассейновых управлений пути, 
политотлелы. профсоюзные органы смотрят 
сквозь пальцы на нарушителей трудовой 
дисциплины. не ведут настоящей борьбы с 
ними. В результате получается так, что 
плохая работа отлельных нерадивых людей 
губит хорошүю райоту передовиков и всего 
коллектива в целом, вносит беспорядок и 
дезорганизажию. 

Людей. работающих недобросовестно, до- 
пускающих брак в своей работе, у лае на- 
зывают халтурщиками. Такие люди не лу- 
мают о том вреде, который они наносят на- 
шему общему лелу недобросовестных отно- 
шепием к порученным обязанностям. ©о- 
ветские люли со всей решительностью ве- 
дут борьбу < халтурой во всех ее проявле- 
ЦИЯХ. 

«..В нашей среле, — говорил тов. Ма- 
ленков на собрании избирателей Ленин- 
градского избирательного округа г. Моск- 


почему в советском обществе ведется реши- 
тельная борьба за неукоснительное соблю- 
дение советских законов. против малейших 
нарушений социалистической законности и 
государственной дисциплины. Разумеется, 
советское государство не может обойтись и 
без мер принудительного воздействия в 9т- 
пошении нарушителей социалистической 
ДИСЦИПЛИНЫ. 

Борьба за укрепление труловой лиспип- 
лины пользуется ехинодушной полдєржкой 
всех трудящихся. Долг партийных, №омео- 
мольских и профсоюзных организаций — 
больше внимания уделять воспитанию кад- 
ров в духе неуклонного соблюдения трудо- 
вой дисциплины, раз’ленять трудящимся, 
особенно молодым рабочим, значение дис- 
циплины. Устав о дисциплине работников 
речного транспорта, СССР. 

В локлале «0 хозяйственном положении 
Советского Союза» в 1926 тоду товарищ 
Сталин указывал: «Надо раз’яенять рабо- 
чим, особенно тем из них, которые нехавЕо 
поступили на фабрики и заводы, надо раз'- 
яенять, что, допуская прогулы и це двигая 
вперел прпизводительности труда, они лей- 
| ствуют во вред общему лелу, во вред всему 
рабочему классу. во вред нашей промыш“ 
ленностн. Борьба с прогулами, борьба 32. 
поднятие производительности трула в инте- 
ресах нашей промышленности, в интересах 
всего рабочего класса в целом, — такова 
задача». . 


19 сентября 1950 г., № 75 (2729). 


‚ Метод инженера Ф. Ковалева На темы дня 


Партия и прави- 
тельство высоко пенят 


ЗАБОТА 
СБ ОБОРУДОВАНИЙ „зи вокать всё из 


доверенной им техники, научившихся обере- 
гать молодость машин, удличягь сроки их 
службы. Звания лауреата Сталинской премии 
удостссна молодая уральская стахановка 
Нипа Назароза, озлешап свой станок на со- 
циалистическую сохранность. Она не только 
высохопроизводительно использует станок, 
систематически перевыполняя кормы, но и 
добивается увеличения межремонтного пе- 
риода его службы. 


Тысячи рабочих и работниц следуют бла- 
горолному примеру Нины Назаровой во всех 
отраслях нашего наролнюго хозяйства, на 
‘всех участках ппомзволстпа. Немало образ- 
оз стличного использования оборудования 
и заботливого ухода за ним показывают и 
речники: бурлаковны машинных команд, 
портосики, путейны, работники заволев. вер- 
фей, мастерских. Недавно министр тов. ІЧаш- 
ков натралил значками и почетными грамо- 
тами большую группу речников за успеш- 
ную работу по внедрению планово-предупре- 
дителљьчого ремонта заводского оборудова- 
ния, солержание его в отличном техническом 
состоянии и удлинение его межремонтных 
периодов. Среди награжденных — много 
имон, хорошо известных на речном транс- 
порте: тор. Матвеев — токарь завода име- 
ни Коминтерна, о достижениях которого не 
раз сосбщалось в годниикой печати, велико- 
устютский токарь тов. Стариков, механик 
электростанции Астраханского завода 
имони Ленина тов. Керов, главный механик 
Чистопольского завода тов. Чумаченхо, то- 
карь зявода «Красный флот» тов. Переле- 
хоп, токарь завода именин Урицкого тов. Ла- 
рионов н др. 


То, что делают эти передовики, доступно 
каждому. Механик электростанции Велико- 
устюгского завода тов. Забелинский, напри- 
мер, помог каждому своему работнику хоро- 
шо изучить оборудовакие станции, правила 
ухода за ним. Все оборудование закреплено 
за сменными механиками, строго соблюдаю- 
щими порядок и сроки профилактики без вы- 
вола станции из эксплоатации. 


В повышении культуры эксплоатации 060- 
рудовапил велика и почетна роль заводских 
отделов главного механика. 


Однако некоторые руководители ущемля- 
ют их права, слабо помогают им. 


На судоремонтном заводе Северного паро- 
ходства, где директором тов. Гуляев, до сих 
пор даже не организовали отдела главного 
механика, хотя о необхолимости создать его 
здесь специально указызалось в приказе ми- 
нистерства № 479 от 26 декабря прошлого 
года. 


Нелооценка этого дела имеет место не 
только на предприятиях. Ничем иным не 
об’яснить того, что в пароходстве Волготан- 
кер, например, заводы которого хорошо 
оснащекы и где непочатый край работы в 
области повышения культуры эксплоатации 
н ремонта оборудования, главного механика 
пароходства тов. Воробьева на весь межна- 
вигационный период превращают в диспет- 
чера по судоремонту, отвлекая от основных 
обязанностей. И лелзется эго с благослове- 


ния Главиентрофлота. А в пзроходствах 
Главюгофлота, за исключением Днепровско- 
го, до сих пор вовсе нет главных механиков, 
так как штатными расписаниями и долж- 
ность такая не предусмотрена... 


Главные управления министерства, по су- 
ществу, не взяли под коятроль исполнение 
важнейших пунктов приказа № 479. Как рас- 
пространяются на предприятиях бурлаков- 
ские методы обслуживания оборудования, 
как проходит передача его на социалистичё- 
скую сохранность, выдерживаются ли нормы 
обязательного запаса сменных деталей по 
каждому вилу оборудования с соблюдением 
системы допусков и посадок, составлены 
ли технологические процессы на изготовле- 
ние зтих леталей и внедряется ли практика 


гарантирования их высского качэства,—обо 
всём этом в главках имсют вссьма слабое 
предстазление. Прчказ требует не принимать 
деталей для оборудования и самое оборуло- 
вапие из ремонта, ссли они не приняты за- 
водским отлелом  техчичоского контроля. 
Между тем на Заозерском заводе Камского 
пароходства пришлось недавно вторично 
преизподить ремонт под’емчика потому, что, 
готоря его к зиме, здесь допустили явный 
брак в работе. 


Контроль за выполнением приказа № 479 
возложен на Центральный производствен- 
ный отдел министерства (начальник отдела 
тов. Похровский). Одчако, производствен- 
ный отдел относится к этой своей обязанно- 
сти сугубо формально. Он не руководит ра- 
ботой главных механиков, не помогает им, 
ограинчивая свою роль требованием всяче- 
ских справок и отчетов, А такое важное ме- 
роприятие, как паспортизация оборудования, 
начатая с первых дней прошлого года, всё 
еще не завершена; болыше того, централь- 
ный пооиззодслвенкый отдел так и не обес- 
печил поедприятия бланками паспортов на 
многие виды оборудования. 


Нельзя ни на минуту забывать, что вер- 
ным залогом выполнения и перевыполкения 
производственных планов предприятий, за- 
логом выполнения и перевыполнения норм 
выработки каждым рабочим, высокого каче- 


ства продукции и снижения ее себестоимо- 
сти является отличное техническое состоя- 
ние заводского оборудования. 


Воспитание трудящихся в духе лобросо- 
гвестного отношения к труду осуществляет- 
ся в процессе сознательного и активного 
участия наших рабочих, крестьян и иптеа- 
лигенции в строительстве коммунизма. 
Одним из важнейших средств коммуциети- 
ческого воспитания трудящихся лвляетея 
соцкалистическое серевнование, которое 
товарищ Оталин пазвал коммунистическим 
методом строптельетва, социализма. 


Партия и советское государство 0су- 
ществляют широкую программу культурно- 
го строительства, ставя своей задачей сде- 
лать всех рабочих и всех крестьян вульту]- 
ными и образованными. Партия использует 
все формы и средства. политического, идей- 
ного воспитания — печать. ралио, науку. 
литературу. кипо, искусство. — чтобы вы- 
травить из сознания отсталой части совет- 
ских людей пережитки старого мира. 


Каждый трулящийся должен работать в 
полную меру своих сил и епособностей, про- 
изводительпо использовать каждую минуту 
рабочего времеви, стремиться перевыпол- 
нять нормы. Социалистическая дисципан- 
на — это сознательная дисциллина, творче- 
ского, освобожленного труда. Тысячи пере- 
довиков производства открывают новые, 


намлучигие способы более производитель- 
ной работы, более эффективных методов 
организации трула. Стахаповцы, новаторы 
производетва не мирятся с разболтантостью. 
с расхлябанпостью, е косностью, с рутиной. 
со всем тем. что тормозит наше движение 
вперед. Социалистическая дисциплина, тру- 
да имеет своей целью укрепить в каждом 
работиике сознательное отношение в труду. 


Первостененную роль в борьбе © теђе- 
житками капитализма в сознании людей 
играют пропаганда марксизма-ленинизма. 
улучшению ‘илеологической работы, повы- 
шение идейного и политического уровия 
всех трудящихся. Партийные и профтоюз: 
ные организащдии должны воспитывать «0+ 
ветеких люлей в духе воилетвующей не- 
примиримости в недостаткам. 


Воинствующая непримиримость в нело- 


АССР. 
завода К. Кондратьева несет 
баржи, котельщики выполняют план на 230 проц. На сиимке: бригадир К. Кондратьев 
(справа) и подручный В. Соседов за работой. 


Бурят-Монгольская 


Бригада котельщиков Улан-Удэнского судоремонтиого 
стахановскую вахту мира. 


Работая на строительстве 


Фото М. МИНЕЕВА. (Фотохроника ТАСС). 


Шопеорекор стихии 


Рассказ напитана парохода „Старица“ А. Масленникова 


Рыйинекое море в этом году штормит 
почти вее время. Релио удается выбрать 
хорошую погоду. которая позволила, бы про- 
вести нормально рейс, без заходов в укры- 
тия. Каждый такой захол, как известио, 
вызывает  непроизволдительную затрату 
времени Особенно велики потери его по 
етихийным причинам при буксировке пило- 
тов. 

Уже при ветре в 4—5 баллов, согласно 
Правилам плавания, пароходы должны от- 
стапваться в безопасных местах. Нало ска- 
вать, что прочность плотов, пред’являомых 
Б буксировке, настолько низка. что плава- 
ние при ветре свыше четырех баллов неиз- 
бежно влечет за собой утери древесины. 

В одном из последних рейсов мы решили 
«перехитрить» стихию и выиграть время 
еще на олия рейс. Получив приказ о бук- 
сировке 8 барж — трех е пристапи Но- 
шехонье-Вюлодарек и пяти — из Лапуш- 
ки, мы одновременно взяли еще два плота. 
Прогноз погоды не обещал нам ничего 
утешительного: опять дул ветер в 5 бал- 
лов. Выходить < плотами в озере при та- 
вом прогнозе категорически запрещено. 


Но команла пошла на производственный 
риск. Учитывая, что при движении из Ла- 
пушки нам будет дуть бортовой ветер, мы 
весь правый борт плота обставили желез- 
ными баржами < интервалом между ними 
в три метра. Впереди плота, хля еокраце- 
ния сопротивления воды движению его, 
была поставлена деревянная баржа, вото- 
рая явилась во время хода своего рода «во- 
дорезом». Эта баржа принимала бой от ко- 
лес и совлавала попутный поток для само- 
го плота. Букеир был подан нз первую бар- 
жу. Вторая, четвертая и пятая баржи были 
жестко счалены © плотом. 

Расетавленные таким образом баржи у 
плота играли роль волнолома. прелохраняю- 
щего пучки от разрушения. При этой схеме 
расстановки барж воз получился длиной 
около 500 метров. 


После окончательной үчалки барж мы 
вышли из устья реки Ухры 27 августа В 
12 часов. По мере удаления этого необыч- 
ного каравана от берега волна усилива- 
лась. В районе Всехевятекое (центр озера) 
она достигла более полутора метров высо- 
ты. Обычные плоты не вылержали бы этой 
волны и были бы обречены на гибель. 
При нашей же системе формировки вова. 
плоты были належно защищены от ветра и 
волн и выдержали это суровое испытание. 


28 августа в 10 часов утра плоты и 
баржи были доставлены в Переборы. В этом 
рейсе коллектив сулна Не только сохранил 
флот, но и перевыполнил задае. Пеемотря 
на штормовую погоду, мы не нарушили 
заданной скорости. Нагрузка на индика- 
торную силу составила 150 проц. к пла- 
новой. 

Не надо при этом забывать, что, выйдя 
в езеро, мы избежали простоя парохода и 
плота по стихийным причинам более чем 
на полтора суток. Этим команла сберегла 
аремя на один дополнительный рейс и сэко- 
номила около 6 тысяч рублей. 


При штормовой погоде т стущенпости 
перевозок древесины наш метод, незавиея- 
мо от погоды, позволит букеировать плоты 
вместе с баржами без риска подвергнуть 
их разрушепию. 


Хочется сказать несколько слов и о ра 
ботниках берега. № сожалению, они еще не 
созлают нормальных условий для ритмич» 
ной работы судовых команд. Приведу 
несколько примеров. За всю навигацию мы 
ни разу не получали своевременно приказа. 
на следующий рейс. После постановки восз 
в Переборах мы вынуждены итти к 5и>- 
петчерской и там оформлять приказ на 09е- 
релной рейс. Это отнимает более часа вре- 
мени. 


Не налажено еще как следует и обелу- 
живание команд. Замечу кстати, что оно 
происходит не нз, рейде речки Юти. а на 
берегу — в Переборах, где, кроме самоход- 
ной плавлавки «Плутон», имеется магазин 
плавсостава. Куда правильнее было бы 
встречать и обслуживать суда при подходе 
в Переборам. 


До сих пор работники берега пеправиль- 
по и неравномерно загружают буксирные 
сула. Некоторые из них нередко уходят 
перегруженными или. наборот, — © недо- 
грузом. Нам не раз приходилось буксир 
вать по три плота. Естественно, что паро- 
ход тогда был перегружен, скорости не вы- 
полнял. При буксировке трех плотов в 
Углич скорость доходила до полутора ви- 
лометров в час, что небезопасно для дви- 
жения. При такой скорости управлять 
плотами, кақ известно, очень трудно. 


Устратив вое эти недостатки, работники 
берега помогут командам сулов лучше 0р- 
ганизовать буксировку плотов, что, несом- 
ненно, будет способствовать быстрейшему 
завершению навигационного плана. 


( Последователи механика Бурлакова 
на торфоразработках 


Нз торфяных предприятиях сложилась 
традиция ежегодного ремонта торфяных 
машин, хотя они используются лишь че- 
тыре месяца из двенадцати. По, когда на 
торфопредприятиях Ивановской области 
узнали о стахановских делах речников — 
последователей знатного мехапика лаүре- 
ата Сталинской премии Бориса Бурлакова, 
торфяники решили работать по его приме- 
ру. Инициатором внедрения бурлаковеких 
методов обслуживания машин выступил 
тов. Вакаринч, механик Октябрьского тор- 
фопродприятия. И вот еще в начале лет- 
него сезона здесь развернулось соревновљ- 
нуе за продление срока службы без ремонта 
гидравлических насосов и формовочных 
машин. 

Оейчас, накануне завершения торфяного 
сезойа и постановки торфяных машин 


ыз 5 


статкам. ко всему, что тормозит, мешает 
творческому труду, стала свойственной 
миллионам советских рабочих. На совет- 
ских предприятиях и на транспорте стала 
обычной обетановказтоварищеской взаимо- 
помощи, высокой трэбовательноети друг Е 
другу и нетерпимости Е педостаткам. 

Партийные и профсоюзные организации 
лолжны помочь развернуть большевистскую 
критику и самокритику, умело и правильно 
вести борьбу < неорганизованностью и не- 
диспиилинированностью. Нужно повседнев- 
но воспитывать у трудящихся честность и 
преданность делу коммунизма путем по- 
слеловательного осуществления правил 60- 
диалистического общежития. Поднимая все 
выше и выше коммунистическую созна- 
тельность масе, развивая их творческую 
автивность в борьбе за коммунизм, нужно 
воспитывать в советских людях благород- 
ные чувства советского патриотизма, му- 
жество п стойкость в преодолении трудно- 
стей. Всякий, кто стесняет, сознательно или 
бессознательно. творческую инициативу 
масе. должен быть отброшен прочь е доро- 
ги. как тормоз нашего великого дела, 

Устав о дисциплине сыграл немалую 
роль в укреплении дисциплины на речном 
транспорте. в повышении ответственности 
работников за порученное дело. Разверты- 
вание политико-воспитательной работы, по- 
всехневная пропаганда Устава о дисциплине 
ва речном транспорте — кровное дело хо- 
зяйственных руководителей, партийных и 
профсоюзных организаций, 

Нарялу е воелитательньтми мерами ;/и 
мерами убеждения Устав © дисциплипе үа- 
ботников речного трашспорта СССР предно- 
лагает также применение и мер принужде- 
ния. В. И. Лении указывал, что борьбу про- 
тив неорганизованиости и педисциилини“ 
рованноети «пельзя вести только пропалан- 
хой и агитацией. только ортанизациеи е0 
ревнования. только отбором оргалтизаторов, 
— борьбу пало вести и принуждением». 


Поэтому борьба со всеми, кто не соблю- 
лает Правил плавания и технической экс- 
плоатации флота, нарушает трудовую дис- 


зиму, работники предприятия подводят 
итоги своей работы по-буүрлаковеки. 
Оставлены без ремонта девять насосов низ- 
кого и высокого давления и четыре формо- 
вочпых машины. Шееть насосов потребову- 
ли только небольшой профилактики — 
замены нескольких изношенных деталей. 

Метолы Бурлакова находят также рас- 
пространепие среди работников отдела 
погрузки, которые борются за удлинение 
срока службы кранов, и среди электриков, 
которые добиваются более длительной 
службы без ремонта моторов. 


В будущем сезоне сотни малгтнистов и 


крановщиков торфопроллриятий области 
будут работать по-бурлаковеки. 
П. ДУБОВИК. 


ИВАНОВО. 


циплину, должна быть повсеместно органи- 
зована так, чтобы аварийщики и другие ва- 
рунгители дисииплины труда на речном 
транспорте знали, что за аварии и другие 
пролвлепия дезорганизаторской работы они 
понесут строгую ответственность. 

Ђольшое значение в деле укрепления 
дисциплины и порядка на производстве 
имеют решения ХҮШ партийной конферен- 
цни. Как известно, в этих решениях основ- 
ное внимание было уделено вопросам уста- 
новления большевистского порядка на про- 
изводетве. борьбе «о штурмовщиной, вне- 
дрению строжайшей технологической лис- 
циплины, ликвидации прогулов. укрепле- 
пию единоначалия и технического руко- 
водства на предприятиях. Все это преслело- 
вало одну цель — укрепление организован- 
ности и порядка на предприятиях и повы- 
шение культуры труда. 

Мероприятия большевистской партии и 
советского государства по укреплению дис- 
циплины и организованности сыграли гро- 
малную роль в развитии нашего пародного 
хозяйства. Советские люли знают, что 
дисциплинированность и организованность 
помогают преодолевать трудности. 0су- 
ществлять дальнейшее развитие социали- 
стического хозяйства. 

Работники речного транспорта, как и все 
советские люди. для еще более успешного 
продвижения вперед должны выше под- 
нимать свою дисциплину и организован- 
ность. без остатка искоренять всякие эле- 
менты разгилъдяйства и беспорядка. 

Сейчас на всех участках речного транс- 
порта с новой силой развернулось сопиали- 
стическое соревнование. Этот массовый 
трудовой под’ем — свидетельство огромных 
возможностей творческого трула советеких 
людей, роста их социалистической гюзна- 
тельности, дисииплинированноети и орга- 
низованности. Непрестанное укрепление со- 
нналистической тиспиплины и организо- 
ванности—залог успешного выполнения й 
перевыполнения речным транспортом нави- 
тационного планз 1950 года. 

В. СТОЛБОВ. 


РЕЧНО 
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Письма наших читателеи 


Механизированный 
заводской учет 


Развитие  машинно-счетной техники 
имеет большое значение для рациональной 


постановки пооизводетвенного учета. Еще | 


в 1931 году правительство указывало па 
необходимость организовать сопиалистиче- 
ский учет на основе самого широкого при- 


менения на предприятиях механизирующих | 


средств. 

Эффективность применения счетных ма- 
шип бессторна. Даже самая элементарная 
механизация учета с помощью, суммирую- 
щих и вычислительных машин ведет к по- 
вышению производительности труда и луч- 
шей постановке учета. Для сравнения 
укажем, что, работая вручную, «четпый 
работник может произвести в 2,5 раза мень- 
ше действий сложения, в 7,5 раза меньше 
действий умножения, в 6 раз меньше де- 
лении и чуть ли не в полтора Раза мепь- 
ше вычитганий, чем работая такой же срок 
па машинах «КОМ» и «ДОМ». 

Как правило, машино-счетчые бюро на 
предприятиях организуются на базе при- 
менения мелких суммирующих и вычис- 
лительных машин. Именио этим путем 
пошли на Московеком сулостроительно- 
судоремонтном заводе, где имеются четыре 
счетно-вычислительпые машины © мотор- 
ным шриводом. Все эти машины. из кото- 
рых три — вычислительные и одна — 
суммирующая,  сосрелоточены в заводской 
бухгалтерии, закреплены за определенными 
работниками. В течение нескольких мғея- 
цев механизированным учетом охватили 
здесь такие документы: рабочие наряды, 
лицевые счета рабочих, расчетные и пла- 
тежные ведомости, больничные листки, 
ведомости основного и вспомогательного 
производства, общезаволеких и цеховых 
расхолов, прихода и расхода материллов, 
оборотные ведомости, счета  поставщи- 
ков и лр. На счетных машинах вытол- 
няется не менее 80 проц. общего об’ема 
всех счетно-вычислительных работ 
по заводу. Только расчетный отдел, обра- 
батывающий рабочие наряды, производит 
более 150 тысяч арифметических действий 
В месяц. 

Работники заводской бухгалтерии заяв- 
ляют, что с применением . механизации 
учета обработка документации на самых 
трудоемких участках стала производиться 
вдвое быстрее, чем до внедрения счегных 
машин. 

Приказ Министерства речного флота от 
24 февраля 1950 года прелусматривает 
организацию машинно-счетных бюро на 
ряде наших предприятий. Опыт Московско- 
го завола показывает, насколько  необхо- 
димость в механизированном учете назре- 
ла и выгодна для предприятий. 

Инж. А. МЕЛКОВ. 


Бесхозяйственность 


В навигацию 1947 года в Северный 
порт Москвы по накладной № 25186 при- 
была в адрес Речиздата печатная машина 
линотип. Начальник пароходства канала, 
Москва — Волга тов. Шемагин письмом от 
17 августа того же 1947 года увеломил 
начальника порта тов. Румянцева, что 03- 
наченный линотип издательством пере- 
дан типографии бассейновой газеты «Ота- 
линская трасса» и ему, Румяпцеву, пред- 
латаются временно хранить печатную ма- 
шину па складе порта. 

Прошло три года, а ценпая машита 
продолжает лежать па складе и подвер- 
гаться разрушению. Неоднократные пись- 
менные обращения порта к начальнику 
пароходства, к издательству, к директору 
типографии «Сталинской трасеы» и даже 
к начальнику политотдела пароходства до 
сих пор пе возымели действия. 

Наконец, в марте нынешнего года пор- 
товики обратились с жалобой в прокурору 
бассейна тов. Сапинү. Но и последний не 
привлек к ответственности виновииков 
бесхозяйствепности. 


Пелавно в это дело вмешался Цептраль- 
ный коммерческий отдел министерства. Он 
предложил тов. Шемагипу  исполъзовать 
линотип или передать его другим орга- 
низациям, нуждающимся в печатных ма- 
шинах. Однако и тут тов. Шемагии ника- 
ких мер не припял. Па докладной записке 
начальника Центрального коммерческого 
отдела, посвященной злополучному лино- 
типу, заместитель министра тов. Вахтуров 
наложил резолюцию, в которой предлагают- 
ся. чтобы тов. Шемагин оформил эту ма- 
шину как имущество пароходства, нахо- 
дящесея на хранении в порту. Иными ело- 
вами — санкционированю дальнейшее ее 
храпение на складе. 

В Министерстве речного флота очень 
любят поговорить о выевобождении и ус- 
корении оборачиваемости оборотпых 
срелетв. Но вот в Москве, под носом у ми- 
нистерства с благосклонного попуститель- 
ствъ отдельных руководителей, омертвлен 
капитал, разрушается ценнейшая машина. 
Не пора ли призвать к порядку и винов- 
ников бесхозяйетвенности, и их покрови- 


Инж. А. БОДРОВ. 


! телей? 


Незавидная слава 


В Донском бассейпе, как и в 


прошлом , да водителям сүдов предлагают уходить В 


году, имеют место аварии и простои судов. | рейс с перегруженными баржами. И если 


Аварии происходят главным образом из-за | кто-либо из капитанов 


того, что в нашем бассейне Правила плава- 
ния и технической экеплоатации наруша- 
ются. Особенно грубо и бесцеремонно нару- 
шает их, кақ это ни странно, сам замости- 
тель пачальника Донского пароходства тов. 
Филиппенко. 

Вот фахты. 9 августа мне, капитану па- 


| рохода «Михаил Фрунзе», предложено было 


согласно плачу-приказу забукеирогать от 
пгллоза № 1 баржи «ВД-21» и «ВД-22» с 
большим грузом и повести их через Гор- 
ский перюкат. Эти баржи были перегрүжо- 
пы и Е приходу нашего парохода простояли 
у шлюза более двух е половиной суток. 
Буксировать их через мелкий Горский пе- 
рокат ране» категорически стказалея ста- 
рейший опытный капитан парохода «Мак- 
сим Горький» тов. Харитонов. 

правый емысл подеказывал, что © барж 
пало было снять минимум по 75—100 тонн 
груза и, таким образом, довести их до нуж- 
ной осадки. Кетати, в это время неподалеку 
от шлюза стоял пловучий кран. Используя 
его, можно было произвести эту работу бы- 
стро. 

Однако лжурный диспетчер тов. Пет- 
ренко не поддержал моего предложения, а 
приказал срочно отойти в рейе до приегани 
Константиновская и по пути подбуксиро- 
вать еще лве баржи. 

На пристани Конетантиновская, гле па- 
рохол должен был бункероваться, я реши- 
тельно отказалея вести этот воз. 

Но вскоре в селектору меня вызвал тов. 
Филиппенко, потребовавший об'яснения 
причины отказа буксировки барж. 


Я об’яснил, что пол днищами обеих барж 
пет никакого запаса воды и что проводка 
их через Горский перекат может окончиться 
весьма печальными последствиями. 

За эти слова я получил грозную отпо- 
ведь тов. Филиппенко: 

— Что вы мепя учите, как вало баржи 
водить! Я приказываю Вам пемелленно 
итти в рейс. Не выполните моего приказа, 
— спиму с работы и отдам под сул. 

Так оп и счелал. Мне было приказано 
срочно сдать пароход «Михаял Фрунзе» ка- 
питану парохода «А. Жданов» тов. Трубеп- 
кому, находившемуся в это время па при- 
стани Коистаптиновская. 

Катлигтан тов. Трубецкой, узнав. что наи- 
большая осадка барж 130 сантиметров, 
также отказался вести баржи через Г??- 
сий перекат, но тов. Филиппенко, вызвав 
его Б селектору, сказал: 

— Вы тоже хотите нарушить мой при- 
каз, как нарушил его капитан Ермолаев, 
которого я отдам под суд. Поняли?.. 

Капитан тов. Трубецкой повиновался 
приказу. 

При прохоле Верхне-Троиленского пере- 
ката караван потерпел аварию — был п9- 
сажен на мель. В это время на судне, по- 
мимо меня, уже обыкновенного пассажирл, 
находились и заместитель пачальника пря- 
стапи Конетантиновекая тов. Колтаков и 
начальник обстановки первого района тэв. 
Ляхов. Они здесь представляли комиссию... 
по обмеру осадки барж, назвачепную вте 
тем же тов. Филиппенко. 

После лвухчасовой стоянки на мели воть 
караван стало засыпать песком, по в это 
время, к счастью. павстречу мел буксир- 
ный пароход «Мапуильский». который, 06- 
тавив свой воз ниже переката. немедленно 
стал стаскивать застрявиий караван © 
опасного места. Затем оба парохода  лвой- 
ной тягой провели баржи через каменистый 
перекат, 

На пристани Пиколаевекая капитат тов. 
Трубецкой связался по селектору е дежу?- 
пым диспетчером тов. Ткаченко и заявил 
последпему. что дальше он воз не поведет. 
Олнако диспетчер приказал ему следовать 
до Горекого переката и промерить его. Глу- 
бипа переката, как и следовало ожидать, 
оказалась меньше осадки баож. · 


Карават дальн нельзя было вести. Не- 
подалеку от Горекого переката пришлось 
затратить много. времени для того, чтобы 
выбраться из затрудпительного положения. 


Для перегрузки барж сюда были дэстав- 
лены бригада грузчиков в 20 человек и для 
этой же цели порожняя баржа. Сюла же 
пришлось вызвать и пароход «Максим 
Горький». 

Это уже не первый случай на Дону. ког- 


обращает на это 
внимание руководителей пароходства, т 
заместитель начальника пароходства Тов. 
Филиппенко запугивает его немедленным 
снятием с работы. Такую неприятность н 
я не раз уже пережил. Ее переживали п 
капитан парохода «Максим Горький» тов. 
Харитонов и многие другие. 

Подобные действия руковолителя службы 
экснлоатащии тов. Филиппенко давно вызы- 
вают законное возмущение речников Дока. 

К. ЕРМОЛАЕВ, 
капитан парохода «Михаил Фрунзе», 


Наш корреспондент по Доискому бассей- 
ну на месте проверил факты, привеленные 


в письме капитава пароход» «Михаил 
Фрунзе» тов. Ермолаева. 
Ниже мы публикуем корреспонденцию 


собкора тов. Васильева. 
А 
жі 


Заместитель начальника Лонского паро- 
ходства тов. Филиппенко заслужил в бае- 
сейне незавидную славу. 

— бамолур! — Такую характеристику 
дают о нем речники. Таким самодуром он 
выглядел и в фельетоне «Некрасивая истэ- 
рия», опубликованном в «Речном транспор- 
те» еще в августе прошлого года. 

Наломним, что в прошлом году тов. Фи- 
липпенко в течение трех месяцев не вос- 
стапавливал па прежней должности лучше- 
го шкипера пароходства тов. Топилина, 
уволенного беспарлонным руководителем 
службы экеплоатации 34 то, что шкипер- 
руслановец не выполнил его распоряження, 
идущего в разрез с Правилами плавания. 
Шкилер тов. Топилин был восстановлен 
только после вмешательства начальника 
пароходства тов. Андреева. 

Спустя гол—в августе нывелтнего т0- 
да, — некрасивая история вновь п9870- 
рилась. Главпый ее «горой» все тот же тов. 
Филиппенко. 


История эта, как и в прошлом голу, на- 
столько возмутительна, что назальник п4- 
роходства тов, Андреев вынужден был 
немедлепно отменить распоряжение своего 
заместителя и восстановить капитана Ер- 
молаева в прежней должности. м 


Капитан тов. Ермолаев один из лучших 
судоводителей-руелановцев Дона. Он лоль- 
зуетея большой популярностью и авторите- 
том ереди речников бассейна. Этот капитан, 
имея за своими плечами более десяти лет 
стажа судоводителя, умело и мастерски в0- 
лит большегрузные караваны © хлебом, 
строительными материалами. нефтью. 38 
этот период он не совершил ни одной ава- 
рии, не имел ни одного часа простоя сулна 
по своей вине. Каждый месяц пароход «Ми- 
хаил Фрунзе» перевыполняет планы перг- 
в030к грузов. 


Почему же управление Донского паро- 
ходства и политотлел предпочли обойти 
молчанием эту некрасивую историю и при- 
мпренчески отнеслиеь к порочным методам 
руководства тов. Филиппенко, грубо нару- 
шающегь и Правила плавапия и Правила 
технической эксплоатации? Водь не первый 
раз уже этот руководитель сам нарушает 
Правила плавапия, не первый раз он попи- 
рают достоинство и права советских люлей 
——капитапов. Много раз уходил обиженным 
от этого самодура замечательный капитан 
тов. Харитонов, человек. которого ценят и 
знают на Дону. Пять раз уже за «пепослу- 
тизние» ему — Филиппенко — стоял под 
угрозой увольнения известный на Дону 
капитан парохода «Москва» Ивап Степано- 
вич Ищенко. 


Дорого обошлась Донскому пароходству 
эта возмутительная история. Достаточно 
сказать, что пароход «Михаил Фрунзе», во- 
шедший в эксплоатацию только в июле те- 
кушего года, после такого рейса оказался 
ео сломанными колесами. Не в малую 
копеечку обошелся пароходству и семису- 
точный простой барж на. Горском перекате. 


Позволительно спросить У начальника 
парохожства тов. Апдреева и начальника 
политотдела тов. Сущего. когда же они при- 
зовут к порядку тов. Филиппенко? 

Ф. ВАСИЛЬЕВ. 

РОСТОВ-на-Дону. 


Медико-санитарная помощь плавсоставу 


Срелневолжекий водздравотдел проводит 
большую работу по медицинскому обелу- 
живапию команд безостановочных карава- 
нов. Не имея специальных санитарных 
судов, которые бы могли подхолить к про- 
ходліцим каравалам, водзлравотдел добился 
в Саратове и Куйбышеве посадки средних 
медицинских работликов на проловольст- 
венные пловучие суда, снабжающие безо- 
стаповочные караваны. 

За первую половину навигации медииин- 
ские работники обслужили только по Куй- 
бышеву и Саратову ло 600 безостаневоч- 


ных караванов. Для оказания плавсоставу 
более квалифицированной помощи гларный 
врач саратовской больницы Водзхравотдела 
тов. Горемыкин организовал лополнитель- 
ные выезды на безостановочные караваны 
врачей-спенналистов, 


Зубной врач тов. Захарова выехала из 
Куйбышева < передвижным кабинетом и 
оказала большую помощь плавсоставу. 


Судовым командам выдано несколько 
сот аптечек. 
Д. ЗИНОВЬЕВ 


О СУДЬБЕ ОДНОГО НАЧИНАНИЯ 


Начало этой истории имеет более чем 
трехмесячную давность. Трилпатого мая 
этого года начальник Днепровского паро- 
ходства тов. Савельев и начальник полит- 
отдела тов. Тюленев направили письмо на 
имя руководства министерства. Письмо 
встретили в министерстве радушно. Им 
восхишалиеь. Оно красноречиво говорило 
само за себя: для успешного выполнения 
соппалтстичоских обязательств, прилятых 
речниками Днепра по быстрейшему прод- 
вижению и доставке грузов для народного 
хозяйства, пароходетвом разработав план 
телефонизации букопрных пароходов и 
буксируемых ими барж. Большой экенлоа- 
танионный и экопомический эффект тре- 
бовал быстрейшего ввеления телефониза- 
ции. Поэтому руководители парохолетва 
пастоятельно просили выделить необходи- 
мую апиаратуру и материалы. 

Можно ли отмахпутьея от такой просьбы, 
где речь илет о хорошем прогроссивпом 
начинании? 

Цачальнию Тлавюгофлота тов. Рытков, 
прочитав письмо, срочно обратилея к па- 
чальнику Главевязи тов. Самылину, кото- 
рый, в свою очередь, срочно написал на- 
чальпику Глазенаба тов. Варташову заявку 


па требуемую аппаратуру и материалы. 
Последний также проявил оперативность и 
дал срочное задание своим подчиненным. 

Одним словом, «срочно» и «срочно» 
пестрело во всех резолюциях. появившихся 
на присланном документе. Но, к сожале- 
нию, наложиз резолюции о срочном испол- 
пении, начальники вскоре забыли 0 су- 
ществовании письма. 

Олнако не забыля 06 этом днепровты. 
Они шлют заявки, телеграммы, ралиограм- 
мы, письма на имя зам министра тов. Че- 
ревко, начальников главков — тт. Рылко- 
ва, Карташова и Самылина. На олном та- 
ком напоминании начальник Главевязи 
тов. Самылин в пылу своего гнеза разма- 
шието налисал: 

«Раз’яенить Тов. 
затея. Все дать...» 

Но и эта весьма утвердительная р30- 
люцпя не ускорила доставки в пароходство 
телефонных аппаратов, провола, элементов 
ЗС, штепсельпых розеток, вилок и гвоз- 
дей. 

В вюле заместитель министра тов. Че- 
ревко решил проверить, как выпотняется 
просьба лпепровцев. И вот через полтора 
месяца было установлено, что имеющиеся 


Савельеву — дорогая 


фонды не реализуются. Вмешательство 
зам. министра сыграло свою положитель- 
ную роль: в Днепровское пароходство были 
направлены телефонные зппараты, Что 
касается мелкой арматуры-—ве было прех- 
ложено изыскать на месте. Ёроме тото, 
тов. Савельеву была послана телеграмма 
о вылелении в лополнение к готовым фоп- 
лам 12 километров провола ТРВК. 

За три е лишним месяца по этому воп- 
росу в Главюгофлоте, Главевязи. Главснабе 
и канцелярии министра накопился не один 
десяток телеграмм. запросов, ответов. Но 
на Днепре попрежнему не осуществлена 
идея телефонизации буксирного и барже- 
вого флота. Ло сих пор. речники Днепра 
торият затруднения при проволке нохоњ под 
мостами и на перекатах, производят не- 
нужную расчалкү, что замедляет држе 
ние Флота 

Спрашивается, ло каких же пор булет 
продолжаться это «ерочиое» осуществление 
телефонизации бүксирно-грузового флота 
Дпепровекого бассейна? Пало полагать, что 
последнее слово скажет коллегия миниетер- 


ства. 
С. КУКИН, 


В. ХОХЛОВСКИЙ. 


| Игра 
в планирование 


Все мы были детьми и все любити игру 
в «кошки-мышики». Смотреть на жизнера- 
достных детишек в этот момент весьма 
занимательно. Но когда  легвомысленную 
игру заводят взроєлые дяли. и не просто 
лян, а дяли-плаповики из серьезных 
учреждений, это. если хотите, произволит 
улручающее впечатленле. Между тем, 
пмение такую игру завели усатые дяди из 
Волжекого грузового пароходства. 


24 августа Сталлнгрзаекий завол Глав- 
речирома неожиданно получил из 
ления грузового парохолетваь выписку Яз 
точненноло титульного списка капиталь- 
того ремонта па 1950 гол. Нз этом локу- 
менте — полпись начальника плапового 
отдела парохолетва тов. Самойлова. Вы- 
писка «уточняет», что завол должен еще 


в нынешнем году начать капитальный ре- 
монт лебаркатера «Немитович-Данченко», 
пароходов «Түркмен» и «Карел»; выписка 
гласит также. что полная еметпая стоя- 
мость парохола «Укранпец», ремонт ко 
төрото завот заканчивает в октябре, со- 
ставляет один милалон рублей. 


В лействительноети капитальный ремонт 
1обаркалера «Немиривич-Давченко», паро 
холов «Туркмен» и «Карел» ве преду- 
сматонваетея планами завода не только В 
1950, нои в 1951 голу. Более тото, «Турк- 
мен» и «Карел» нахолятся в тавом оостоя- 
ини, что нало еще серьезно подумать, ето- 
лт ли их вообще ремонтировать. Что же 
касаетея парохода «Украинец», то сумма, 
указанная в «уточненной» выписке, поч- 
Ти вдвое меныпе той. что проставлена в 
нарлле-заказе Волжского грузового паро- 
холстта, выланном, заволу на два месяца 
рапыле — 28 пюпя 1950 гола. И вот на 
заволе галают: какой пз титульных ©сппс- 
ков ближе к истине. Тот ли, что утверж- 
ден Главречпромом и по которому завод 
работает. или тот, который «уточнил» и 
обпародовал тов. Самойлов. 


Пало думать. что тов. Самойлов, заз 
правив свою выписку  Сталивгралокому 
заволу, олновременно обязал другой сектор 
планового отлела пароходства прелусмот- 
теть ВВОД В экоплоатацию пароходов «Түрк= 
мен» и «Карел» в 1951 голу. Но Бакова 
булет депа этому распоряжению, если со- 
вершенно ясно, что оба эти парохода поба 
даже не предполагаетея ремонтировать? 


Корректировка сметной стоимости П3= 
рохола «Украинец» не просто одна Из 
ПОПЫТОК «кошки» сцапать «мМЫШЕУ», ибо 
при такой корректировке завод л06росо- 
вестна выполняющий обязательство по ва- 
питальному ремонту сутна, выпустив его 
в октябре, недополучит добрых 700 тысяч 
рублей! 


Вель вот как оборачиваются лела тогла, 
когла полагают. что в планы и титульные 
списки можно играть, как ребятишкам... 


А. ЗАНОЗИН. 


СТАЛИНГРАД. Е 


Маленький фельетон 


Несколько строк 
про звонкий свисток 


Вопреки приказу министра речного флота, 
запрешающему разоружение действующих су- 
лов, Волжское бассейновое управление пути 
распорядилось передать приглянувшийся ему 
свисток с земмапгины <Волжская-4» 
«Межень». Последний совершил порожинй проь 
бег за свистком на расстояние 238 километроза 


(Из пнсьма тов. А. Соколова). 


Начальство, оглядев на фоне вод 
Отремонтированный пароход, 
Изволило заметить величаво: 
— Теперь наш «Межень» выглядит 

на славу! 
Один лишь недостаток у нето, 
— Какой? 
— Да голос вроде не того, — 
Ответило начальство раздраженно, — 
Серебряного мало звона!.. 
А ведь бывают в жизни голоса, 
Так прямо — чудеса! 
Ну, взять хотя б свисток землечерпалки. 
А впрочем... нам её не жалко. 
Свисток с землечерпалки снять 
И пароходу перелать!.. 
Услышав соломоново решемье, 
Сам «Межень» за свистком без Д 


промедленья 
Пустился в путь за тридевять земель. 
Летел, 

Пыхтел... 


Однако неужель 

Лишь для того, чтоб мог он заливаться, 
Должны другие голоса лишаться? 
Сейчас—свисток, а завтра скажут, мол, 
Отдай трубу и якорь и котел!.. 


Так «просвистеть» -— пустить в трубу 
нетрудно 
Любое приглянувшееся судно! 
Як. БЫЛАНИН. 
ШШ ЕНН 


По следам наших выступлений 


„УБРАТЬ ПОМЕХИ С ПУТИ 
РУСЛАНОВСКОГО ДВИЖЕНИЯ“ 


Начальник пароходства Волготанкер тов. 
Кучкин сообщил редакции, что в коррес- 
пуиденциях капитана нефтевоза «Циолков- 
ский» Крутова н капитана парохода «Ви- 
тобек» Чекутува. напечатанных под таким 
заголовком в № 64 «Р. Т.» от 11 августа 
е. г. правильно отмечались нелостатки в 
работе парохолетва в области руководетвь 
движением флота. 


Корроепондентии были обсужлены из 
спепизльном совещании при начальнике 
пароходства. В решении совещания наме- 
чены меры. которые лолжны обеспечить 
работу флота по трафику: ликвилалию егу- 
шенной полачи тоннажа. повышение прл- 
це”та з перевозок по графику против норм 
технологическом процесса. 


За. пеприпятле мер к пролотвращепню 
непроизволигельнего проетоя парохола «Пи- 
олковский» на Горьковском рейле зам. на- 
чальпикљ эксплоүчастка тов, Янсину 06’- 
явлеи выгорор. Пачальнику техосктора па- 
роходства тов. Аппеимаву указано на сла- 
бую помощь коллективу палюхола  «Шиоа- 
ковский» в выполнении тзятых им '%$я- 
зательств по стахановекому плану. Рук.= 
волству экеплоучастков категорически 33- 
прещено использовать транзитную тягу ва 
рейдевых работах. 


*= 


Г 
управ= 


пароходу + 


РЕЧ 


ага 


ноя 


Вопросы путейского хозяйства 


Поднять роль техника 
земснаряда 


В комплексе путевых работ -особо важ- 
ную роль выполняют землечерпательные 
снаряды. Трулно переоценить важность 
правильной организации трула и техноло- 
тического процесса на земаечерпательном 
флоте, предназначенном создать из перека- 
те устойчивую прорезь с максимальными 
глубинами. 

Однако даже поверхностный анализ ра- 
боты земаечертательных машин показыва- 
ет. что большинетво их эксплоатируется 
недостаточно грамотно. Олна из причин 
этого явления зависит, по нашему мнению, 
от положения, которое занимает на земена- 
ряде техник. Он не являетея организато- 
рох технической рабэты. хотя и должен, 
быть своего рода главным инженером это- 
го пловучего прелприяти х. 

Виновны в этом и сами техники. актив- 
но не вхлючаюшигся в производетвенную 
работу. и руководители — от командира | 
снаряда до начальников бассейновых уп- 
разлений, считающие работу техников ма- 
ловажной. Поэтому необходимо  обсулить, 
чем лолжен заниматься техник земенаряла. | 

Известно, что команда земснаряда на 
каждую работу получает от начальника 
плеса наряд-задание. Пользуясь этим на-| 
рядом-заланием, а также планом перекала, 
схемой организации произсодетва п картой 
технологического процесса, техник земена- 
ряда разрабатывает тетальный план работы 
снаряда на данном перекате, Затем техник 
ведет еще повахтенное планирование. 

Но работники землечерпания не должны 
забывать, что составление плана есть 
лишь начало планарования. «Только бю- 
рократь могут лумать, что плановая рајота 


заканчивается гоставлением плана. — го- 
ворит товариш Сталин. — Составление 
плана есть лишь начало планирования. 


Настоящее планозое руководство разверты- 
вается лишь после составления плана. 
после проверки на местах. в холе осушеств- 
дения, исправления и уточнения плана». 

Это указание товарища Сталина лолжно 
быть маяком лля каждого работника. Для 
того, чтобы правильно организовать выпол- 
нение плана земснарллом, необхолимо хо- 
рошо знать его возможности и особенности. 
А узнать это можно г помощью хрономет- 
пирования элементов производственных 


отепапий, ветя натурные наблюдения за 
работой отдельных узлов земенаряла, изу- 


чая состояние и износ деталей его механиз- | 


мов ит. д. В результате такой повселнев- 
нон работы техник сможет грамотно ана- 
лизировать работу снаряда, вскрывать его 


неиспользованные резервы. Методом, зна-, 
чительно облегчающим такую работу тех- / 


ника, может служить графический анализ. 
Графический анализ должен раснростра- 
няться на производственные операции, 
графические зависимости, отображающие 
технологию производства, и на состояние 
и изменения перскатов. Полебный комплекс 
дает возможность разрешить основные во- 
просы, связанцые со способами разработ- 
ки пероката, организации труда и техно- 
логічісского процесса. 
Опыт лауреатов 
тт. Бурлакова, 
лоза и Чейотарера показывает, что правиль- 
рой технической эксплоатацией механиз- 


Сталинской премии 


мов, основанной на содружестве инженеров | 


И производетвенников. мэжно лостичь зна- 
чительного повышения производительностн 


судов и намного сократить их дорогостоя- | 


щий зимний ремонт. Вот таким организа- 
тором и руководителем киселевско-бурла- 
ковекого дзижения на земснаряде и должен 
стать техник. 

И еще олин вопрос, о котором часто 
забывают. Техник в «воен повседневной 
работе постояяне общается с рабочими. с 
передозыми  стахановцами. Поэтому его 
важнейшей обязанностью является веление 
рационализаторской работы. Техник 
должен уделять макеимүм внимания разра- 
ботке предложений. вносимых работниками 
земенарялов. внедрению этих предложений, 
чтобы рее лучічее, наиболее передовое без 
задержки осуществлялось. А лля этого тех- 
ник сам должен постоянно учиться и учить 
других. 

В свете этих положений считаю необ- 
ходихым изменить существующее распре- 
деление обязанностей на земенарпяле, осво- 
бодить техника от второстепенных работ. 
ве связанных © техникой землечерпания. 
Так, лелопроизволство и составление рас- 
четных ведомостей вполне может вести 
второй помошник багермейетера, а руково- 
дить хозяйственным и продуктовым снаб- 
жением — первый помощник багермейсте- 
па. как это практикуется на транспортяом 


флоте. 
Инж. А. СЕРЕБРЯКОВ. 


Улуч:наем 


За поелелние готы коллектив эрбаков- | 
ского техпического участка проделал боль- 
шую работу для улучшения путевой 05- 
становки. 


На Рыбинекем волохранилчте введена 
олносторонняя обстановка. Несмотря на 
То, что г ооновных хелов снято 53 буя с 
ацетиленозыми фопарями,  обстансвга не 
ухулшилагь. а ұлүчшиллсь. Тип ©стано- 
вочнаго знака на водохранилище не был 
ұүстановлењ и мы решили ввести новый 0$- 
стаповочный знак — б-метрувые плоә- 
вучие пирамиды на якорях-пригосах, 0%- 
вещагмые теми же апетиленовыми фонаря- 
мя: Пирамплы полностью себя оправдали, 
и мы их количество ловели 10 52. 


В ветреную поголу, которая на воло- 
хранилище пресдлазает. бакеншики не 
могли зажигать бакены. Чтсбы Флот м 
работать в люйуУю поготу, мы, гле это воз- 
можно, перешли на береговую строрную | 
обстановку, увеличив количество створ до 
ТА. На створах установлены фонари е лин- 
зами. Применение пужтых и пирамилаль- 
ных етворов позволило ликвитировать 23 
постов бакенщиков, убрать 140 бакенов. 
при всем том обеспечить более надежное 
освещение путевых знаков. Талибы судо- 
вотителей на отсутетрме огней на заство- 
ренных участках прекратились. 

Улучшению сдетанозки немало солейст- 
вуют щелевые створы. До 1949 гола их У 
нае не было, а нынче введены в работу 
Мякоинские и Обухевекие створы с @0- 
нарями «ФС-35». Огни их вилны на рас- 
стоянии 1ю 30 километров. Этими хороши- 
ми ориентирамп сулсзэдители очень 10- | 
вольны. Наша затача — осонью начать 
эксплоатацию и Брейтовекого щелевого 
створз. 

Для бакенщикев в условиях волохранн- 
лища хорошая лолка — большое подепорте 
в работе. Начиная с 1948 г., нами пэет- 


роено 78 лоюк-астраханок, на которых 
можно выезжать н ставить блкены пр" 
ветре в 4—5 баллов, чего нельзя было 


обстановку 


телэть на старых речных лотках. С каж- 
тым голом растет потребнэсть в нозых 
путях. Бели в 1947 голу мы обетавляти 
705 километров, то в нынешнюю навига- 
цию уже 1047, из них 240 километров 19- 
полнительных прибрежных трасе. Вторые 
хода помогают суловадителям сокращать 
путь. спасаться от штормов. улешевлять 
перевозки, 

Регулярная проверка 
службой сүловых ходов, замена сбитых 
дакенов исправными, систематически 
проводимые 1но- и берегоочистительные, 
а также тральные работы помогли изжить 
авари по вине обстановочниеов, 


Боллектив технического участка протол- 
жаот борьбу за дальнейшее улучшение 05- 
становки И обәспечение безопасного и 
беззварийного пути. Нати усилия лали бы 
значительно большие результаты. если бы 
не слабая техническая  ожнащьнность 
участка. У нас нет оверной  земмашины 
для углубления суювых холов и полхольв 
Е населенным пунктам, не имоем мы и 
озеристо крана тля лноочистительных фа- 
бот. Ќатеры и парохолы ограниченно голны 
Е плаванию, в штормы участок не может 
не только оказать помоши проходящим 
караванам. но и проверить  исправноть 
пловучей обстановки. На катерах нет жи- 
лых помещений ятя қкоманлы, отсутствуют 
элементарные бытовые улдетва. 

За левять лет, что водохранилище экг- 
плозтируется, часть зцетиленовых фонарей 
пришла в негодность, а замзны нет. У нас 
нехватает баллонов лля газа, нет запле- 
ных леталей для ремонта фонарей. нело- 
стает цепей. краски, олифы, проволоки. 
На решаются и такие дасущные репрогы, 
как убежища, как типы стационарных м- 
явов, сооружение которых увеличилә бы 
время плавания по водохранилищу на 
10—15 дней в навягапию, сократила бы 
аварии во время штормов. 


лопмейстергкой 


И. ГОРЛОВ, 
нач. Щербаковского технического 
участка. 


хнижнАЛЯ ПОЛКА 


Излательество Министерства речного фло- 
та (Речизлат) выпустило новые книги: 
А. Я. Алфсрьев, лауреат Сталинской 
прэмии. Методы технического контроля за 
судовыми механизмами. Москва. 1950 гол, 
стр. 88. Цена 4 руб. 30 кеп. 

В брошюре рассказываетея © патриоти- 
оском почино экипажа теплохода 
«П. Сталин» пароходства канала Москва | 
Волга, о лальнейшем развитии бурлаков- 
ского движения на течном транспорте. 
Олновременяо освещаются вопрогы оргачи- 
зации технического контроля за суловыми 
механизмами, способы построения карт | 
техничегкогю «<остояния. Значительное 
место автор улеляет вопросам монтажных 
и предельных зазоров, величинам  удель- 
ных изнасав основных леталей двигателей | 
внутреннего сгорания и паровых машин. 
Авторэм изложена методика обмеров лета- 
лей. описаны необхолимые для этого при- 
спогобления и инструмтиты. __ 

Фф, В. Наянов, К. И. Кузнецев, Ф, П. Де- 
мидов. Речные суда в вопах Аонтики. М№- 
сква, 1950 год, стр. 63. Цена 2 руб. 
10 коп. п 

В брошюре коротко рассказывается 00 
Арктичоской экепедиции, осуществленной 
Министерством речного флота СССР в 1949 
голу и получившей высокую оценку 
товатиина Сталина. Руководители этой экс- 
педиции — Ф. В. Наянов, А. Я. Вакутин, 
Ф. П. Демилов п капитаны В. И. Евдоки- 
мов и В. Г. Сербаев за организацию и оєу- 
шествление массовой проводки речных су- 
лов архтичекпии морями в 1950 голу 
были улостоены звания лауреатов Сталин- 
ской пгемии. $ 
М. С. Тетератниксв. Плотовод 
ов», Москва, 1950 год, стр. 
Е 65 коп. 
= За последние годы на речном транепор- 
ле довольно широкое рапрэстрачение по- 
зучиао вождение ‚большегрузных  карава- 
нов. 0собенно значительных успехов в 


«С. Ци- 
47. Цена 


этом леле добилась команд волжевого 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


Ел58 


плотовода «0. Киров» во главе с капита- 
ном А. Д, Григорьевым. 

Настоящая брошюра является первой по- 
пыткой научного обобщения опыта вожде- 
ния большегрузных  спарепных плотов 
пароходом «С. Киров». 


Б. А. Калинин.  Срогнепоогрессивные 
технико-экономические нормы на речном 
транспорте. Москва, 1950 г., стр. 52. Це- 
на 2 руб. 60 коп. 

В научно-технической лигетатуре совер- 
пгенно отсутствуют какие-либо материалы 
по теоретическому обоспованню среднепро- 
грессивных технико-экономических норм 
использования судов, машин и механизмов 
па речном транспорте. Издание настояшей 
брошюры имеет целью в какой-то мере”вос- 
полнить этот пробел и тем самым помочь 
практическим работникам речного транс- 
порта, занимающимся вопросами нормиро- 
вания труда. 

М. Пархомов. Плотоводы. Москва, 1950 
рол, стр. 132. Цена 4 руб. 70 коп. 

«Плотоводы» — повесть о речниках 
Днепра. В ней рассказывается о тои, как 
днепрэвцы развертывают социалиєтиче- 
ское соревнование за вождение больше- 
грузных караванов со сдвоенными пло- 
тами. 

С. Н. Язенков. Передовые методы рабо- 
ты команды парохода «Добрянка». Москва. 
1950 тод, стр. 21. Цена 80 коп. 

Среди речников Сухоны коллектив па- 
рохол& «Добрянка» пользуется заслужен- 
ной славой передового коллектива. Успехи 
этого дружного 
тем, что в своей работе он широко приме- 
няет методы лучших руслановских и бур- 


лаковеких команд. ищет новые пути для 
флота, 
материалов, 
снижения себестоимости перевозок. В на- 
стоящей брошюре канитан парохода «Даб 


увеличения 
экономии ередств, 


произволительности 
г 
топлива, 


рянка» тов. Язенков  рагеказывает о мето- 
лах работы вверенной ему комаплы. 


на 


Киселева; Алферьева. Ко: | 


коллектива обусловлены 


ТРАНСПОРТ 


В речных бассейнах 


Сталинград. С каждым днем полнима- 


ются из руин новые здания в гороле- 
герое. Работники речного транспорта 
получают все больше и больше благо- 
устроенных квартир, На снимке: новый 
дом для сталинградских речников. 

Фото С. КОВАЛЬЧУКА. 


Молодые 
специалисты 


На Амуре, Лене, Енисее, Оби. Иртыше, 
Аму-Дарье и на других реках Востока и 
Средней Азии плавают на речных сулах 
сотни бывших питомпев Семипалатинско- 
го ремесленного 
ни 25-летия комсомола Казахстана, 

Зз девять лет из стен этого училища 
вышло более 3 тыс. молодых речвиков. 

На Верхнем Иртыше 11 бывших уча- 
щихея ремесленного училища в  настоя- 
щее время работают капитанами. Среди 
них тов. Вычугжанин — капитан паро- 
хола «Работнипа», тов. Старков — капи- 
тан парохола «Стахановец», один из пер- 
вых применивший на Иртыше часовой 
график, тов. Самохвалов — капитан па- 
рохола «Байкал», тов. Романов — капи- 
тан парохола «Профинтерн» и тругие. Вы- 
пускник ремесленного училища ком- 
сомолеп Фелор Краснослоболпев в навига- 
пию 1950 гола назначен групповым ме- 


хаником, Олег Севергин — линейным ме- 
хаником. Георгий Батурин работает лис- 
петчером управления пароходства. Быв- 


ший ученик ремесленного училища Лмпт- 


рий Комоликов — ныне Герой Советекого 
Союза — учится в Академии речного 
транспорта. 


Большинство выпускников 1948—1949 
года работает на сулах штурманами, п0- 
молтниками механиков. рулевыми и тр. 

Нелавно а училище состоялея новый, 
десятый выпуск. После окончания учили- 
ща на сулорементные предприятия и 
парохолы восточных бассейнов прибыло 
274 мололых спениалиста. 

Отличникам производетвенной и теоре- 
тической полготовки тт. Абрамову, Уат- 
па°вү, Пучинскому. Бурлюкову. Перева- 
леву, Гаркуневу и многим тругим вруче- 
ны почетные грамоты, 80 выпускникам 
об’явлена благодарность. 

С. ЯНКОВСКИЙ. 


ПИОНЕРСКИЙ ЛАГЕРЬ 
НА ИССЫК-КУЛЕ 


Па берегу озера Шесык-Юхль, нахолятце- 
гося на высоте свыше 1600 метров над 
| үрознем моря. в живописном месте, нела- 
леко от памятника великому рүсекому 
путешественнику ПШлжевальскому — нахо- 
лился два, месяца пионерский лагерь В ла- 
гере за это время побывало более 50 пло- 
неров — летей речников. 

Ф. ЧЕМИРЕНКО 


Н. ШЛЯХТИН 


ОМСК. 


В заводской библиотеке 


В апреле на Тюменеком сулоремонтном 
заводе открылась библиотека. Первое вре- 
мя книги в нее поступали из центоальной 
тюменекой библиотеки. В настоящее время 
библиотека пополнилась своим собстветных 
КНИЖНЫМ ӘНЛ0М. 

Сейчас. в заводекой библиотеке регуляр- 
но пользуются книгами 234 читателя. 


Памятные 


даты 


15 лет тому назад, 19 сентября 1935 
года, умер вылающийся ученый, великий 
изобретатель. осповоположник современной 
теории реактивного движения. творец кон- 
струкции первой космической ракеты для 
исследования безграничных мировых про- 
странств — Константин Эдуардович Циол- 
КОВСКИЙ. 

Его жизнь — настоящий подвиг, обра- 
зец творческого дерзакия, исканий новых 
путей, уменья преотолевать препятствия. 

Родился К. Э. Циолковский 17 сентября 
1857 г. в селе Ижевском Рязанской губер- 
вии в семье лесничего. Оглохнув поеле 
скарлатины, нередко голодая, юноша ва- 
стойчнво занимался самообразованием. Он 
глубоко изучал математику, физику, хи- 
мию, механику, много читал. производил 
различные опыты, строил самолельные ап- 
параты. Экстерном сдал он экзамены, на 
звание учителя народного училища и затем 
40 лет своей жизни отлал школе. 

В 1879 г. он был назначен в Боровск — 
небольшой уезлный город Калужской гу- 
бернии, а < 1892 г. поселился в Валуге, 
где жил и работал ло самой смерти. 

Все время, остававшееся после занятий 
в школе, все скудные средетва, лобываемые 
трудом учителя, К. 9. Циолковский отдавал 
науке, опытам, изобретениям. Его вылаю- 


ли окружающих. Многим из них был непо- 
нятен человек, который, будучи внешне 
оторБанным от научно-технических пент- 
рэв, решал вопросы. казавшиеся фантаети- 
зескими. шел вперели своего века. 
Великие русекие ученые (Л И. Менлғ- 
леев. 1. М. Сеченов, Н. Е. Жуковгкий, 
А. Г. Столетов) высоко пенили трулы К. Э. 
Циолковского. Несмотря на это. больтая 


училища речников име- | 


Знаменитый деятель науки 


щаяся леятельностъ, «мелые илеп поража- | 


Ф о о 
В Лимендском 
совхозе 


Пахотная земля Лименлсксго 
находится на трех участках. 

В поселке Сергеево, гле расположен по- 
леводческий  участсх совхсва, работаєт 
бригада тов. Карелина. Рабочие этой 
бригады начали активную борьбу за высо- 
кий урожай еще ресисї. Они сеяли, строго 
соблюдая правила агротехники, затем кро- 
потливо, повселверчо ухаживали за ноге- 
вами и 1нхалдой. Бригада одна из первых 
на Севере вачала копат» и славать госу- 
дарству картофель. Соежую капусту и дру- 
гие овоши Лименловего совхоза уже давно 
получают рабочие завода, члезы ИХ семей. 
летские учреждения. Бригала тов.  Каре- 
лина соревнуется с бригадей тов. Распопо- 
ва, (Участок Нараспево). 

0 тэм, как рабочие Лименлекого с0вх083 
боролись за урожай, краснозечиво сриде- 
тельствует такой факт. На Севере, как. из- 
вестно. погола неустейчирая. Часто бывает 
так, что днем тепло. а, ночью заморозки. В 
июле было много таких дней, когда жнезу 
| покрывались отдельные участки есвхоза. 
Они угрожали рассале помидоров, огурцов, 
картофелю.. Бригалир закрытого грунта 
Елизавета Шаговик беспокомлась больше 
всех. Заморозки угрожали ее посевам. Она 
стала инициатором борьбы < хелолм. 
Па се участке 24 ночи подрял жгли коет- 
ры. Дым расстилалея по посевам и спасал 
их от заморозков. В этой борьбе со стихией 
победили рабочие <овхоза. 

Бригады заботятся о заготовке кормов 
на зиму. В силосных ямах. в башнях уже 
заготовлены десятки тонн кормов. Это тем 
более важно. так как совхоз имеет боль- 
шүю животноволческую ферму. Доярки п 
свинарки заботливо ухаживают за корова- 
ми. свиньями. В совхозе много хороших 
лоярок. Но 06 одной из них стоит рас- 
сказать подробнее. 

В группе лоярки Ольги Ивановны 
Ульяновой левять коров. Ульянова хорошо 
знает цену каждой из них. Рекордисткой 
У нее считается корова с кличкой «За- 
трата». Эта корова лала за гол 8 тысяч 
литров молока. В 1948 году «Затрата» да- 
ла лишь 2 тысячи литров. 


Ульянова работает в совхозе 18 лет. С 
4 часов утра ежелневно Ольга Ивановна 
уже на пастбище. В белом халате, в чис- 
той козыночке, с ЦиИНкОвВыЫМи лойниками В 
руках она илет = своим полепечным. В те- 
чение полутора часов Ульянова налдивает 
50 литров молока. Передовая доярка  про- 
изротит четырехкоатное лоение. Она псд- 
кармлирает своих коров Утром и вечером, 
соблюдая рацион 1ля каждой коровы в 
отдельности. Зчание зоотехники помогает 
ей лоютигать больших успехов. 

Лименлекий совхоз (лиректор тов. Жу- 
ков. агроном тов. Горенский) своевременно 
раесчитываетея с госуларгтвем. поставляя 
десятки центнеров молока, успешно справ- 
ляется с задачами нынешиего сельскохо- 
зяйственного года. 


совхоза 


Р._ ГИНЗБУРГ. 
СОВХОЗ ЛИМЕНДА (наш корр.). 


Практиканты - активисты 


Группа учашихея Горьковского речного 
училища проходит производственную прак- 


тику на нефтевозе «Андрей Жланов». 
Практиканты принимают акгивное участие 
в общественной жизни коллектива. 

~ Вурсапт тов. Рябков прочел доклад о по- 
ложенин в Корее. Тов. Бердинских еже- 
дневно информирует команду о событиях в 
Советском Союзе и зарубежных странах. 
Еургапты тт. Крайнов и куков занима- 
ются © малограмотными. В кружке хуложе- 
ственной самодеятельности, в рэдколлегии 
стенной газеты, в шахматных турнирах 
учащиеся участвуют © большой охотой. 
Большую помощь оказали они в поведении 
профилактического ремонта, окраске кор- 
пуса и надстроек судна. 

С. ШАЛАЕВ. 
Назначения 
и перемещения 
Приказом министерства окончивший Ака- 

лемию речного транспорт Воробьев П. Ф. 
назначен главным инженером Камского 
бассейнового управления пути. 

Рэгсзастов В. В., занимавший должность 
‘тлавного инженера Камского бассейнового 
управления пути, переведен на такую же 
должность в Иртышское бассейновое управ- 
ление пути. 
вителями казенной наукн. До революции 
изобретения, труды, проекты К. Ә. Циол- 
Корекого не получили признания. 
Научное и литературное наслеіство зна- 


| менитого леятеля науки обширно и разно- 
образно. Наша, страна — родипа цельноме- 


таллического лирижабля, изобретенното 
К. 9. Циолковским. 55 лет тому назад К. Э. 
Циолковский в опубликованной работе 


предложил оригинальный аэроплан © хоро- 
шо обтекаемой формой, лал теорию ето по- 
лета и расчет, удачно решил вопрос о лви- 
гателе. Создав проект аэроплана, ближе 
всего напоминающий современный, К. 9. 
Циолковский опередил не только современ- 
ных ему конструкторов Франции. Англии, 


США, но и иностранных конструкторов 
| последующего времени. 
Первые работы в области эксперимен- 


тальной аэродинамики в аэротинамической 
трубе принадлежат №. 3. Циолковекому. 
Своими руками сн соорудил  «воздуходув- 
ку» — настоящую открытую аэролинами- 
ческую трубу (одну из первых в мире). 
Среди многих научных достижений К. 9. 
Циолковткого папболее важные относятся к 
теорий овижепия ракет и реактивных при- 
боров. Результаты ето трудов по теории ра- 
кет стали сейчае классическими. Теорети- 
ческие работы Циолковского по вопросам 
реактивного движения легли в оенову «03- 
| данных советеких гвардейских минометов 
——«катюш» (е реактивными снарядами). в 
основу современной бурно развивающейся 
| реактивной техники. Бесспорен приоритет 
руеекосо ученого в области теории исполь- 
| зования принпипа ракеты для межиланет- 
і чых сообщений. 
| КВ 9. Пполковским создана наука о тви- 
| жении летательных аппаратов в космиче- 


часть его жизни прошла в трудной и пе-"еком пространстве — «космическая. нави- 


равной борьбе е консервативными прелета- 


\ ГАДИЛ, Он неопровержимо доказал, что 


В Куйбышеве открыт новый клуб работ- 


никоз речного транспорта. Здесь есть 
просторный зрительный зал, фойе, ком- 
наты для кружковых занятий, библио- 


тека. На снимке; в комнате отдыха но- 


вого клуба речников. 
Фсто М. КЛИМЕНКОВА. 
(Фотохроника ТАСС). 


Коротко 


(9 На стадионе обшества «Водник» В 
Горьком прошли бассейновые соревнования, 
в которых участвовали представители низо- 
вых физкультурных коллективов верфей, су- 
дооемонтных заводов и учебных заведений. 
Общее первое командное место в первой 
группе заняли коллектив Городецкой верфи, 
второе место — команда завода им. Бутяко- 
ва и третье — команда завода «Теплоход». 
В группе учебных заведений первое место 
завоевали спортсмены Горьковского инсти- 
тута инженеров водного транспорта, в треть- 
ей группе — коллектив завода им. Карла 
Маркса. Команде Горолецкой верфи вруче- 
ны переходящий кубок баскомреча и бассей- 
нового совета общества «Водник» и вымпел, 
командам института и завода им. К. Марк- 


са — вымпелы. Участники-победители на- 
граждены грамотами и ценными подар- 
ками. 


©) Заканчивается строительство жилого 
дома для речников в Лодейном Поле. В но- 
вом доме решено поселить рабочих-путейцев 
и молодых специалистов. 


Є Шлюпочный переход по Байкалу орга- 
низовала комсомольская организация паро- 
хода «Комсомолец». За день было пройде- 
но на шлюпке 55 километров. По пути, в се- 
ле Большое Калильное участники перехода 
прочитали местным жителям свежие газеты 
и провели беседы на международные 
темы. 

© Досрочно завершили свои личные пя“ 
тилетние планы 110 передовых рабочих 
Красноармейского судоремонтного завода. 
Многне из них — электросварщик Алныкин, 
слесари Кузьмин и Мотутов, котельщики 
Сапожников и Федоров и другие — работа- 
ют уже в счег 1952—1954 гг. 


© По инициативе речников Новгородской 
пристани начата добыча строительного песка 
краном непосредственно со дна реки Мсты. 
Новый способ обходится значительно дешев- 
ле, чем добыча из береговых карьеров. 


Ө В красном уголке пристани Лиски лей- 
ствительный член Воронежского отделения 
Общества по распространению политических 
и научных знаний тов. Пряничников прочи- 
тал для речников лекцию на тему «Образ 
товарища Сталина в литературе и искус- 
стве». Лекцию с большим интересом прослу- 
шало более ста человек. 


—_- —— 


КОСТЮМЫ ДЛЯ РАБОТЫ. 
ПРИ ЗАЧИСТКЕ БАРЖ 


Недавно в летнем парке судоремонтяого 
завода имени Ш Ивтернанионала состоя- 
лось совещание коллектива Астраханского 
эксплоатационного участка пароходства 
Волготанкер. Лекцию на тему: «Озлорови- 
тельные мероприятия при зачнетке нефте- 
наливных барж» прочел профессор Веесо- 
юзного научно-неследовательскох  инети- 
тута охраны труда тов. Трумпайц. 


Па эксплоатанионном участке испыты- 
Ваютея новый костюм и комбинезон. епеци- 
ально изготовленные по заланию инетиту- 
та для работы на зачистке люков нефтена- 
ливных барж. 


С. ВЕДЕНИН. 


теоретически возможен полет человека не 
только в пределах земной атмосферы, но и 
та огромные расстояния за ее пределами. 

Ряд работ Константина Эдуардовича от- 
носится и к общим вопросам естествозна- 
НИЯ. 


Упорно работая над проблемами летания 
и межпланетных путешествий, отлых от 
напряженного умственного труда Констан- 
тин Эдуардович находил в Том, что своими 
руками строил разные приборы” и аппара- 
ты. Отроил он и лодки 0с0б0й  конструк- 
пии. Старые калужане помнят «корабль» 
Циолковского, плававший на Оке. Это бы- 
ли две лодки. соелиненные вместе при по- 
мощи помоста. Между лодхами было греб- 
пое колесо. Г 2 


Тяжелой и мучительной была жизнь Ци- 
отковекого до революции. «Лишь Октябрь 
принес признание трулам самоучки; лишь 
советская власть и партия Ленина — 
Сталина оказали мне действенную помощь. 
Я почувствовал любовь народных масс. Все 
свои труды по авиации, ракетоплаванию и 
межлланеттыме сообщениям передаю пар- 
тии большевиков и <оветской власти — 
подлинным руководителям прогресса чело- 
веческой культуры. Уверен, что они ус- 
пенгно закончат мои труды», — писал 
Е. Э. Циолковский в письме И. В. Сталину. 
Товарищ Сталин назвал К. Э. Циолковского 
знаменитым деятелем нахки. 


В стране, руковолимой партией Ленина— 
Сталина, великий ученый получил полное 
признание и всемерную поддержку. Совет- 
ский народ чтит память знаменитого дея- 
теля науки, ценнейшее научно-техниче- 
ское наслелетво которого используется и 
приумножается на блато трудящихся. 
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1 Инж. М. ШЕХТЕР. 


АДРЕС РЕДАКИИИ: Москва, 12, Третьяковский проезд, 1; лля телеграмм — Москва. Речтранс. Телефоны: зам. отв. 
отделы библисграфии и писем, партотдел—Б 8 


промышленный в информации — 


К 0-66-68; издательство, бухгалтерия, 


редактора — Б 3-75-60; 
-19-97; вочвая редакция—К 0-14-85, лоб. 91 в 37. 


отделы: 


эксплоатации, 


19 сентября 1950 г., № 75 (2729). 


События 
в Норее 


ПХЕНЬЯН. 17 сентября. (ТАСС). Глав- 
ное командование Народной армии Ёорей- 
ской народно-демократической республики 
|‘сообщило сегодня утром, что в боях южнее 
Пхохань (Хокодо) противник. понесший 
крупные потери в результате мощных уда- 
ров частей Народной армии и отступивший 
| на юг, получил подкрепления в живой си- 
ле и предприатимает коптратаки ‘при под- 
держке авиации. 


Часть Пародной армии в этом районе 

продолжают наногигь противнику сильные 
| удары и, отбивая контратаки, наносят ему 
большие потери в живой силе и технике. 
За насколько последних дней в боях из 
этом направлении части Народной армии 
уничтожили и ранили свыше 3500 и взяли 
в плен свыше 1000 вражеских солдат и 
офицеров. 

В боях в этом районе’ части Народной 

Г армии сбили 7 американских самолетов и 
| захватили на аэролроме южнее Дхохана 
(Хокодо) два американских истребителя, 
пытавшихея подняться с аэродрома. Лет- 
Чики взяты В плен. 

16 сентября более 50 американских са- 
молетов, воспользовавшись пасмурной шо- 
тодой. почти в течение трех часов варвазр- 
скп бомбили и обстреливали центральный 
район Пхеньяна, и другие районы города. В 
результате этой бомбардировки разрушено и 
сожжено много жилых домов, школ, боль- 
ниц и культурно-просветительных үчреж- 
дений. Убито и ранено много мирных жите- 
лей, в том числе женщины, старики и де- 
ти, и много находившихся на излечении 
больных, а также врачей и медсестер. 


ПХЕНЬЯН. 17 сентября. (ТАСС). Глав- 
ное командование Народной армии Корей- 
ской народно-демократической республики 
сообщило сегодня вечером: 

Части Народной армии, действующие на 
южном побережье. продолжают вести оже" 
сточенные бои < американскими войсками. 

Другие части Народной армии, дейетвую- 
щие на южном побережье в тесном взаимо- 
действии с военно-морскими силами, раз- 
вернули бои по уничтожению разгромлен- 
ных частей лисынмановских войск. 


ПХЕНЬЯН, 17 сентября. (ТАСС). По хан- 
ным Главного командования Народной ар- 
мии Корейской Народно-Демократической 
Республики, американцы, сосредоточив до 
300 военных кораблей США и Англии, 
вплоть до линкоров, и свыше 500 самоле- 
тов--тяжелых бомбардировщиков и истре- 
бителей, в течение 15 и 16 сентября выса- 
лили в Инчоне (Чемульпо\ десант в составе 
более 40.000 пехоты с артиллерией и тан- 
ками. 

Как видно, после всех неудач и тяжелых 
поражений, какие понесло американское 
военное командование в Корее в борьбе со 
свободолюбивым корейским наролом, амери- 
канцы сосредоточили в районе Инчона (Че- 
мульпо) почти все вооруженные силы США 
на Дальнем Востоке. Не надеясь только на 
свои силы, американцы привлекли к опе- 
рации и силы английских войск. 


Только лействуя такими крупными сила- 
ми, в 20 раз превосходящими силы корей- 
ской Народной армии в районе Чемульпо, 
удалось американцам занять Инчон {Че- 
мулыю) и в течение 17 сентября продви- 
нуться на 12 километров по направлению 
к Сеулу. 

Героическая корейская Народная армия 
с отвагой борется за каждую пядь своей 
родной земли. 

ПХЕНЬЯН, 18 сентября. (ТАСС). Глав- 
ное команлование Народной армии Корей- 
ской народно-демократической республики 
сообщило утром 18 сентября: 

На всех фронтах части Народной армии 
продолжают вести ожесточенные бои с про- 
ТИВНИКОМ. 

Части Народной армии, действующие 
‘севернее Тэгу (Тайкю), отбивая непрерыв- 
ные контратаки противника, ведут бои и 
наносят противнику большие потери. За 
последние несколько дней на, этом направ- 
лении противник потерял убитыми и ране- 
ными свыше 850 американских и лисын- 
мановских солдат и офицеров. Захвачены 
слелующие трофеи: 81-миллиметровых ору- 
дий — 5, 60-миллиметровых минометов— 
4, ракетных орудий—З. тяжелых и легких 
пулеметов — свыше 20 и другое оружие 
и военное снаряжение. 


ПХЕНЬЯН, 18 сентября. (ТАСС). Глав- 
ное командование Народной армии Ворей- 
ской наролно-демоклатической республики 
сообщило вечером 18 сентября; 

На всех фронтах части Наролной армии 
продолжают вести ожесточенные бои < аме- 
риканскими и лисынмановскими войсками, 
Части Народной армии отбивают контрата- 
ки и продолжают наносить противнику 
потери. 

17 сентября военно-морские части На- 
родной армии открыли артиллерийский 
огонь по американским кораблям, вторг- 
нувшимея в корейские воды вблизи Онгди- 
на (Осина). В результате обстрела один 
вражеский корабль, получивший несколько 
прямых попаданий, зағорелея и скрылся в 
южном направлении. 

За 15 и 16 сентября отряды береговой 
обороны Наролней армии в районе Инчона 
(Чемульпо) сбили два американских истре- 
бителя. 


ПН 
Лунное затмение 


В ночь с 25 на 26 сентября произойлет 
лунное затмение, которое будет видимо в 
западных и центральных областях Евоо- 
пейской части ОСОР. Лунное затмение про- 
длится © 5 ч. 32 м. ло 9 ч. 02 м по москов- 
кому времени. причем с 6 ч, 54 м. д0 7 ч. 
40 м. луна будет погружена в земпую тень 
полностью. 


К сожалению. хол затмения булет 
прерван захолом лувы под горизонт в вме- 
сте с тем восходом солнца. Велелетвие эта- 
го в бассейнах Северной Двины, Верхней 
Волги, Оки, Дона и Днепра булет витимо 
лишь Частное лунное затмение. В Киеве 
начало полного лунного затмения совлалет 
с заходом луны. Благоприятнее условия для 
наблюдений в бассейнах Днестра и Запал- 
ной Двины: злесь возможно булет. хотя бы 


и при низком положении луны нал гори- 
зонтом, отметить наступление полного 
затмения. 


Уместно напомнить, что лаже и во впемя 
полного затмения лувный диск не пере- 
стает быть вилимым. 


Проф. К. ДУБРОВСКИЙ. 
и 


Ответственный репактор 
В. Ф. КУТЬЯНОВ. 
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Типография «Гудок». Москва; ул. Станкевича, 7. 
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